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Emport de carburant

Il incombe au pilote de définir la quantité de carburant nécessaire au vol compte tenu des valeurs
définies dans le manuel de vol, conformément aux annexes du réglement UE 965/2012 partie NCO
OP 125 et OP 135 majoré par des consignes spécifiques de I'aéroclub. Ces quantités minimales sont
définies dans les tableaux ci-dessous et disponible dans les pages club d’OpenFlyers

e Vols en vue de I'aérodrome

Consommation calculée du début de roulage jusqu’a I'atterrissage

Marge a l'appréciation du pilote permettant de faire face aux aléas (météo,
trafic) qui ne pourront pas étre inférieures a 20 ‘ pour chaque procédure de
départ et d’arrivée (consigne du club)

Réserve finale 30’ de jour, 45’ de nuit

e Vols de navigation ou hors de vue de 'aérodrome

Consommation calculée du début du roulage jusqu’a I'atterrissage compte
tenu des conditions météorologiques prévues

Marge a l'appréciation du pilote permettant de faire face aux aléas en route
(météo, survols, zones, imprécision de navigation, trafic) qui ne pourront
pas étre inférieures a 20 ‘ pour chaque procédure de départ et d’arrivée
(consigne du club)

Consommation de dégagement a I'appréciation du pilote (solution
alternative) au cas ou les conditions météorologiques ne permettent plus
de rejoindre la destination, calculée selon les 2 points ci-dessus

Réserve finale 30’ de jour, 45’ de nuit

Lorsque la réserve finale est entamée, le pilote doit se déclarer en urgence fioul



Phraséologie type (avec exemples)

1 Tour de piste (terrain contr6lé)
Pilote : Bastia bonjour F.PP

TWR : F.PP Bastia bonjour
Pilote : F.GUPP PA28 au parking C avec I'information X demande roulage pour des tours de piste

TWR : F.PP roulez au point d’attente 34 (ou G) affichez QQQQ au transpondeur rappelez au point
d’attente

Pilote : je roule au point d’attente 34 (ou G) avec QQQQ au transpondeur je rappelle au point
d’attente F.PP

Pilote : F.PP au point d’attente 34 (ou G), prét au départ

TWR : F.PP alignez-vous piste 34 autorisé au décollage vent 050° 8 nceuds rappelez vent arriére droite
34 (ou autre ...)

Pilote : je m’aligne 34 autorisé au décollage je rappelle en vent arriére droite 34 (ou autre ...) F.PP
Pilote : F.PP vent arriére droite 34

TWR : F.PP numéro 1 rappelez en finale 34

Pilote : numéro 1, je rappelle en finale 34 F.PP

Pilote : F.PP finale 34 pour une option (ou un touché)

TWR : F.PP autorisé option (ou touché), vent 050° 10 nceuds

Pilote : autorisé option (ou touché) F.PP

2 Départ en navigation (Ajaccio, Figari ...)

Pilote : Bastia bonjour F.PP
TWR : F.PP Bastia bonjour

Pilote : F.GUPP au parking C avec I'information X demande roulage pour un vol a destination
d’Ajaccio (Figari)
TWR : F.PP roulez au point d’attente 34 (ou G) affichez QQQQ au transpondeur rappelez au point

d’attente

Pilote : je roule au point d’attente 34 (ou G) avec QQQQ au transpondeur je rappelle au point
d’attente F.PP



Pilote : F.PP au point d’attente 34 (ou G), prét au départ

TWR : F.PP alignez-vous piste 34 autorisé au décollage vent 030° 7 nceuds rappelez passant
(approchant) SW (ou S)

Pilote : je m’aligne 34 autorisé au décollage je rappelle passant (approchant) SW (ou S) F.PP
Pilote : F.PP je passe (j’approche) SW (ou S) a 2000 pieds
TWR : F.PP vous pouvez quitter la fréquence et veiller I'info sur 124.725 (ou contactez ZARA sur 119.9)

Pilote : Je quitte la fréquence et je veille I'info sur 124.725 (ou je contacte ZARA sur 119.9) F.PP

2.1 Cas Figari avec R65 active

Pilote : Zara F.PP Bonjour
APP Zara : F.PP Zara Bonjour

Pilote : F.GUPP PA28 en provenance de Bastia a destination de Figari j'approche AN avec QQQQ au
transpondeur 3 personnes a bord

APP Zara : F.PP affichez RRRR au transpondeur, la R65 A active, maintenez 1500 pieds max rappelez
approchant Ghisonaccia

Pilote : R65A active, je maintiens 1500 pieds max, Je rappelle visuel de Ghisonaccia, j’affiche RRRR
au transpondeur F.PP

2.2 Cas Figari avec Zara inactif

Pilote : Zara F.PP Bonjour
Zara : message enregistré .....

Pilote : voir $ 4

3 Arrivée d’une navigation (exemple Ajaccio, Figari)

Pilote : Bastia bonjour F.PP
TWR : F.PP Bastia bonjour

Pilote : F.GUPP PA28 en provenance d’Ajaccio (Figari) avec I'information X, QQQQ affiché au
transpondeur, j'approche le point SW (ou S) a 1500 pieds

TWR : F.PP affichez RRRR au transpondeur procédez vers Y a AAAA pieds rappelez Y (ou F.YY affichez
RRRR au transpondeur, procédez pour une directe 34, rappelez en longue finale, numéro 1)



Pilote : j’affiche RRRR au transpondeur je rappelle Y a AAAA pieds F.PP (ou je rappelle en longue
finale 34 numéro 1 F.PP)

4 Arrivée et départ d’un terrain non contrélé (exemple LFKG)

Pilote : PA28 F.PP en provenance de Bastia a destination de Ghisonaccia actuellement au point AN
a 1500 pieds sur le cheminement publié

Pilote : F.PP j’approche la verticale de Ghisonaccia a 1700 pieds
Pilote : F.PP verticale de Ghisonaccia pour une intégration standard piste 18
Pilote : F.PP vent arriére main droite 18 a Ghisonaccia

Pilote : F.PP finale 18 a Ghisonaccia pour un toucher (et ... intentions ultérieures)

Pilote : PA28 F.PP au parking a Ghisonaccia je roule vers le point d’attente 18

Pilote : F.PP Je m’aligne 18 je décolle je vire a droite en montée vers 1500 pieds en direction de
Bastia (ou autre ...)
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