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SECTIONO 

VALIDITE 

MANUELDE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

La validite de ce manuel se limite a I'avion Piper PA-28R-201 identifie par le numero de serie et le 
numero d'immatriculation figurant sur le recto de la couverture de ce manuel. 

REVISIONS 

A I'exception de la -Liste des equipements., ce manuel de vol sera tenu a jour par le moyen de revisions 
distribuees aux proprieteires d'avions_ La • Liste des equipements. est mise a jour au moment de la delivrance 
du Certificat de navigabilite par le constructeur, et i1 incombe au proprieteire de la maintenir a jour par la 
suite. . 

Ces revisions consisteront en renseignements necessaires paur la mise a jour du texte du present manuel 
et/ou pour y ajouter des donnees concernant des equipements supplementaires paur cet avion. 

I. Revisions 

On distribuera des feuilles de revision chaque fois qu'i1le faudra sous forme de remplacements de pages 
ou de supplements a inserer dans le manuel comme indique ci-dessous: 

1. Les pages de ",vision ne remplaceront que les pages portant le meme numero. 
2. Inserer les pages suppJementaires dans I'ordre numerique convenable dans chaque section. 
3. lnserer les pages dont le numero est suivi d'une minuscule immediatement apres la page portant le 

meme numero. 

II. ldentification des parties revisees 

Chaque page du manuel parte une date en has de page indiquant la date de I'edition 1 et la date de la 
derniere revision. Un trait nair vertical trace dans la marge exterieure de chaque page revisee au niveau des 
portions revisees, ajoutees ou supprimees permet d'identifier les textes et illustrations revises. Un trait 
vertical a cöte du numero de page indique qu'une page entiere a ete modifiee ou ajoutee. 
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SECTIONO 

Les traits noirs verticaux n'indiquent que les reVISIons en vigueur. Les corrections d'erreurs 
typographiques ou grammaticales ou le deplacement d'un passage sur une page ne sont pas identilies par un 
symbole. 

IH. Designations des parties non approuvees par la DGAC 

rN
.
AP 

N.AP 
N .AP : Pages ou parties non approuvees 

N.AP

l 
N.AP 

L----------------------------N.AP------------------------------~ 
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REVISION 

N° Date Le 
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ENREGISTREMENT DES REVISIONS 

des Seetions 0 ii. 10 

INCORPOREE REVISION INCORPOREE 

Par Signature N° Date Le Par Signature 

A VERTISSEMENT 

La validite de ce Manuel est fonction de la discipline apportee ii sa tenue iijour. Vous avez la garantie de mise 
a jour par la signature du responsable sur la presente page. 
A cette derniere mise ajour, la composition du Manuel est donnee page 0-6. 
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1.1 INTRODUCTION 

SECTION 1 

GENERALITES 

SECTlONl 
GENERALlTES 

Le present Manuel de vol est con~u pour offrir au pilote I'utilite maximale en tant que guide d'exploita­
tion. Il eontient les renseignements exiges par la reglementation en vigueur a fournir au pilote ainsi que des 
donnees supplementaires fournies par l'avionneur et eonstitue le Manuel de vol approuve DGAC. 

Ce manuel n'est pas eon~u pour remplaeer une formation de pilote suffisante et qualifiee, la connais­
sanee des directives de navigabilite en vigueur, des reglements aeronautiques ou cireulaires d'information 
applieables. Il n'est pas destine a servir de guide en vue de la formation de pilote elementaire ou de manuel 
d'entrainement et ne doit pas Eitre utilise ades fins d'exploitation s'il n'est pas tenu ajour. 

Le probleme du respeet des conditions de navigabilite de l'avion incombe au proprietaire; eelui de la 
gara:ntie des conditions de slleurite incombe au commandant de bord. Le pilote est egalement responsable du 
respect des limitations d'utilisation specifiees par les reperes des instruments, les plaquettes et le present 
manuel. 

Bien que la disposition de ce manuel ait pour but d'en augmenter I'utilite en vol, il ne devra pas servir 
uniquement de document de reference utilise a I'occasion. Il appartiendra au pilote d'etudier I'ensemble du 
manuel pour se familiariser avec les limitations, les performances, les procedures et les caracteristiques de 
manreuvre de I 'a vion a vant le vol. 

Le manuel a ete divise en sections numero lees (en chiffres arabes) munies chacune d'un intercalaire a 
onglet permettant de s'y reporter rapidement. Les Sections _Limitations_ et .Procedures d'urgence- ont ete· 
placees en tete des Sections "Procedures normales», "Performances» et autres de manie re ä faciliter l'acces 
aux renseignements qui peuvent etfe necessaires en vol. La Section "Procerlures d'urgence» a eta munie d'un 
intercalaire a onglet rouge pour permettre de s'y reporter immediatement. Un accroissement de volume du 
manuel a ete prevu gräce ä. l'omission voulue de certains numeros de paragraphes, de figures, de reperes et ä. 
des pages portant la mention -laissee en blanc intentionnellement-. 
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1-1 



SECTION 1 
GENERALITES 

! 
• 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

12'10,44" (3,92 m~ 

1 I I 2' 6,00" (0,76 m) 

Surface alaire 170 sq.ft (15,79 m2) 
Rayon de virage 
minimal (de I'axe 
de giration au 
saumon d'aile) 31,0 ft(9,45 m) 

QII 11 I1 
• 

c..----

~3'6'12"(l'07m) 

Jl/ '-

f} i ' 
5' 3,00" (1,60 ~_~._ 

1---------35' 5.04" (10,80 m) ________ -j 
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~10' 5,64" (3,19 m)~ 

PLAN TROIS VUES 

Figure 1-1 

7' 10,20" (2.39 m) 
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1.3 MOTEURS 

a) Nombre de moteurs 
b) Motoriste 
e) Numero de modele du moteur 
d) Puissanee nominale 
e) Regime nominal 
f) Alesage 
g) Course 
h) Cylindree 
i) Taux de eompression 
j) Type de moteur 

1.5 HELICES 

MeCAULEY 
a) Nombre d'helices 
b) Fabrieant 
c) Modele des pales 
d) Nombre de pales 
e) Modele du moyeu 
f) Diametre de l'helice 

1) maximal 
2) minimal 

g) Type d'helice 

EDITION 1 
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1 
Lyeoming 

IO-360-CIC6 
200 hp (203 eh) 

2700 tr/mn 
5,125 in (130,175 mm) . 
4,375 in 011,125 mm) 

361,0 eu.in (5915,7 cm3) 

8,7/1 
Quatre eylindres opposes a plat, a prise direete, 

a refroidissement par air 
et injeetion de earburant 

1 
MeCauley 

90DHA-16 
2 

B2D34C213 

74 in (1,880 m) 
73 in 0,854 m) 

A vitesse constante, 
a commande hydraulique 

RAPPORT: VB-1397 
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SECTIONI 
GENERALITES 

1.5 HELICES (Suite) 

HARTZELL 
a) Nombre d'helices 
b) Fabricant 
c) Modele des pales 
d) Nombre de pales 
e) Modele du moyeu 
t) Diametre de l'helice 

1) maximal 
2) minimal 

g) Type d'helice 

1.7 CARBURANT 

a) Capacite totale de carburant 
b) Capacite totale de carburant utilisable 
c) Carburant aviation 

1) lndice d'octane minimal 

2) Carburants de rem placement 

1.9 HUILE 

a) Capacite d'huile 
b) Specifieation de I'huile 

c) Viscosite de I'huile 

RAPPORT: VB-1397 
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1 
HartzelJ 

F7666A-2R 
2 

HC-C2YK-l( )F/ 

74 in 0,880 m) 
72 in (1,829 m) 

A vitesse eonstante, 
a commande hydraulique 

77 US gal (291 I) 
72 US gal (273 I) 

Aviation 100/130 vert 
ou lOOLL bleu 

Se reporter a la derniere mise a jour 
de l'Instruetion d'entretien Lycoming 1070, 

sauf que l'utilisation d'alcool 
n'est pas autorisee dans cetavion. 

L'additifantigivre MIL-I-27686D 
est autorise. 

8 US qt (7,61) 
Se reporter a la derniere edition 

de l'Instruction d'entretien Lycoming 1014. 
Se reporter a la Section 8, 

paragraphe 8.19 
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1.11 MASSES MAXIMALES 

a) Masse maximale au decollage 
b) Masse maximale al'atterrissage 
d) Masse maximale dans la soute a bagages 

1_13 MASSES DE L'A VION STANDARD' 

a) Masse a vide standard: Masse d'un avion standard, 
y compris le carburant inutilisable, le plein de 
liquides de fonctionnement et le plein d'huBe 

b) Charge utile maximale: Difference 
entre la masse maximale au decollage et 
la masse a vide standard 

1.15 ZONE A BAGAGES 

a) Volume de la soute 
b) Largeur de I'acces 
c) Hauteur de I'acces 

1.17 CHARGES SPECIFIQUES 

a) Charge alaire 
b) Charge au cheval 

SECTIONI 
GENERALITES 

2750 Ib (1247 kg) 
2750 Ib (1247 kg) 

200 Ib (91 kg) 

1603 Ib (727 kg) 

1147Ih(520 kg) 

24 cu.ft (0,680 m3) 

22 in (0,559 m) 
20 in (0,508 m) 

16,18Ib/sq.ft (79,00 kg/m2) 

l3,751blbp (6,15 kg/ch) 

'Ces valeurs so nt approximatives et varient d'un avion a un autre. Se reporter a la Figure 6-5 en ce qui con­
cerne les valeurs de masse iI vide standard et de charge utile a utiliser dans les caleuls de centrage interes­
sant I'svion specifie. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE 

Les defmitions suivantes sont celles des symboles, des ahreviations et de la terminologie utilises d'un 
bout a I'autre de ce manuel et eelles pouvant revetir une signification operationnelle suppIementaire pour le 
pilote. 

a) Terminologie et symboles generaux eoncernant la vitesse 

Anglais Fran~ais 

CAS Vc 

KCAS Ve ... kt 

GS Vsol 

lAS Vi 

KIAS Vi...kt 

M M 

TAS Vv 

RAPPORT: VB-1397 
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Vitesse conventionnelle : vitesse indiquee d'un avion, corrigee de I'erreur 
de position et de I'erreur instrumentale. La vitesse conventionnelle est 
egale a la vitesse vraie en atmosphere type et au niveau de la mer. 

Vitesse conventionnelle exprimee en «knats». 

.Vitesse sol: vitesse d'un avion par rapport au sol. 

Vitesse indiquee: vitesse d'un avion teile qu'elle est affiehee par l'anemo­
metre, corrigee de l'erreur instrumentale. Les valeurs de Vi qui figurent 
dans le present manuel supposent une erreur instrumentale nulle. 

Vitesse indiquee exprirnee en «knats». 

Nombre de Maeh : rapport de la vitesse vraie a la vitesse du son. 

Vitesse vraie : vitesse de l'a vion par rapport ä l'air non perturbe. Egale ä. 
Vc eorrigee de l'altitude, de la temperature et de la eompressibilite. 

Vitesse de manreuvre : vitesse maximale a laquelle les commandes de vol 
peuvent illre braquees a fond sans entrainer de surcharge de l'avion. 

Vitesse maximale volets sortis: vitesse la plus elevee admissible lorsque 
les volets sont sortis sur une position prescrite. 

EDITION 1 
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SECTION 1 
GENERALITES 

1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ETTERMINOLOGIE (Suite) 

VLO 

Vitesse maximale train d'atterrissage sorti : vitesse maximale a laquelle 
un avion peut voler en securite lorsque le train d'atterrissage est sorti. 

Vitesse maximale de manc:euvre du train d'atterrissage: vitesse maxi­
male 11 laquelle le train d'atterrissage peut, en seeurite, etre sorti ou 
rentre. 

VNEIMNE VNElMNE Vitesse ou nombre de Maeh 11 ne ja mais depasser: vitesse limite qui ne 
peut Hre depassee a aueun moment. 

VNO 

Vs 

VSO 

Vx 

Vy 

EDITION 1 

Vs 

Vso 

Vx 

Vy 

Vitesse maximale de eroisiere eompte tenu de la resistanee de la struc­
ture: vitesse qui ne sera pas depassee, sauf en air calme et, dans ce cas, 
seulement a vec prudenee. 

Vitesse de decrochage ou vitesse minimale de vol stabilise a Iaq uelle 
I'avion peut Hre eontröle. 

Vitesse de decrochage ou vitesse minimale de vol stabilise a laquelle 
I'avion peut elre eontrö!e en configuration d'atterrissage. 

Vitesse de pente de montee optimale: vitesse qui permet Ie gain 
d'altitude Ie plus important sur Ia distanee horizontale la plus courte 
possible. 

Vitesse de taux de mon tee optimal: vitesse qui permet Ie gain d'altitude 
Ie plus importantdans le temps le plus court possible. 

RAPPORT: VB-1397 
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1-19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE (Suite) 

b) Terminologie concernant la meteorologie 

ISA ISA 

OAT t air 

Altitude pression 
indiquee 

Altitude pression 

Pression a la station 

Vent 

RAPPORT: VB-1397 
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AtmospMre type internationale, dans laquelle : 
1) L'air est un gaz parfait sec; 
2) La temperature au niveau de la mer est de 15 degres Celsius (59 

degras Fahrenheit) ; 
3) La pression au niveau de la mer est de 29,92 inches (760 mm) de 

mereure (1013,2 mbarl ; 
4) Le gradient de temperature entre le niveau de la mer et I'altitude a 

laquelle la temperature est de -56,5 'C (-69,7 'F) apour valeur 
- 0,00198 'C (- 0,003564 'F) par foot (- 0,0065 'C (- 0,0117 QF) par 
metre) et zero au-dessus de cette altitude. 

Temperature exterieure ambiante: temperature statique de I'air !ibre 
obtenue a partir soit de lectures de temperatures faites en vol soit de 
renseignements fournis par des moyens meteorologiques au sol, corrigee 
de l'erreur instrumentale et des effets de la compressibilite. 

Nombre correspondant a la lecture reelle faite sur un altimetre dont 
I'echelle barometrique a ete calee sur 29,92 inches (760 mm) de mercure 
(1013,2 mbar). 

Altitude mesuree a partir de la pression standard au niveau de la mer 
(29,92 inches (760 mm) de mercure) par un altimetre barometrique. C'est 
I'altitude pression indiquee corrigee de I'erreur de position et de I'erreur 
instrumentale. Dans le present manuell les erreurs instrumentales 
d'altimetre sont supposees nulles. 

Pression atmospherique reelle a I'altitude du terrain. 

Les vitesses du vent figurant comme variables sur les graphiques du 
present manuel sont ä. interpreter comme les composantes vent debout ou 
vent arriere des venls signales. 
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SECTION 1 
GENERALITES 

1.19 SYMBOLES. ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE (Suite) 

c) Terminologie concernant la puissance 

Puissance de decollage Puissance maximale admissible pour le decollage. 

Puissance maximale Puissance maximale admissible de fa~on continue en vol. 
continue 

Puissance maximale 
demontee 

Puissance maximale 
de croisiE~re 

d) Instuments moteur 

Indicateur TGE 

Puissance maximale admissible en montee. 

Puissance maximale admissible en croisiere. 

Indicateur de temperature des gaz d'echappement. 

e) Terminologie concernant les performances de I'avion et la preparation des vols 

Pente de mon tee 

Vitesse de vent 
de travers demontree 

Distance acceleration­
arret 

MEA (Minimum En 
Route Altitudel 

Tron~on de route 

EDITION 1 

Rapport demontre de la variation d'altitude pendant une partie de la 
montee a la distance horizontale parcourue dans le merne intervalle de 
temps. 

La vitesse de vent de travers demantree est la valeur de la composante 
transversale de la vitesse du vent pour laquelle un contröle suffisant de 
I'avion au cours du decollage et de I'atterrissage a He reellement 
demontre lors des essais de cerLification. 

Distance necessaire pour accelerer un avion jusqu'ä. une vitesse specifiee 
puis, en supposant qu'un moleur tombe en panne au moment ou cetle 
vitesse est atteinte, pour amener l'avion jusqu'a l'arret complet. 

Altitude IFR minimale en route. 

Partie d'une route, dont chaque extremite est identifiee par: 1) un point 
geographique; ou 2) un point OU peut Iltre etabli un point radio pnkis. 

RAPPORT: VB-1397 
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SECTIONI 
GENERALITES 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE (Suite) 

f) Terminologie eoncernant la masse et le centrage 

Plan de rMerence 

Station 

Bras de levier 

Plan vertical imaginaire a partir duquel toutes les distances horizontales 
sont mesurees pour les besoins du centrage. 

Emplacement situe le lang du fuselage de I'avion repere habituellement 
par I'expression de la distance qui le separe du plan de rMerence. 

Distance horizontale du plan de reference au centre de gravite (C.G.) d'un 
organe. 

Moment Produit de la masse d'un organe par le bras de levier correspondant (On 
se sert du moment divise par une constante pour simplifier les calculs de 
eentrage en reduisant le nombre de chiffres). 

Centre de gravite (C.G.) Point par rapportauquel un avion serait en equilibre s'i! etait suspendu. 
Sa distance par rapport au plan de rMerenee s'obtient en divisant le 
moment total par la masse totale de l'avion. 

Bras de levier du C.G. Bras de levier obtenu en additionnant les differents moments de I'avion 
et en divisant cette somme par la masse totale. 

Limites de centrage Positions extremes du centre de gravite a l'interieur desquelles ravion 
doit etre utilise 11 une masse donnee. 

Carburant utilisable Carburant disponible pour la preparation du val. 

Carburant inutilisable Carburant restant apres execution cl'un essai de panne seche conforme­
ment aux reglements officiels. 

Masse 11 vide standard Masse de I'avion standard y compris le carburant inutilisable, le plein de 
liquides de fonctionnement et le pIe in d'huile. 

RAPPORT: VB-1397 EDITION I 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AlRCRAFT CORPORATlON 
A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION1 
GENERALITES 

1.19 SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIE (Suite) 

Masse a vide de base 

Charge marchande 

Charge utile 

Masse maximale Bur 
l'aire de trafic 

Masse maximale au 
decollage 

Masse maximale ä. 
l'atterrissage 

Masse maximale sans 
carburant 

EDITION 1 

Masse a vide standard plus les equipements optionnels. 

Masse des occupants, du fret et des bagages. 

Difference entre la masse au decollage, ou la masse sur l'aire de trafic, 
suivant le cas, et la masse a vide de base. 

Masse maximale homologuee pour la manreuvre au sol (Elle comprend la 
masse de carburant necessaire a la mise en route, au roulage et au point 
fixe). 

Masse maximale homologuee au debut de la course de decollage. 

Masse maximale homologuee a l'impact a l'atterrissage. 

Masse maximale ä l'exclusion du carburant utilisable. 

RAPPORT: VB-1397 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
AVION ARROW PA-28R-201 

1.21 FACTEURS DE CONVERSION 

MULTIPLIER PAR 

British Thermal Vnit (BTV) 0,2519958 

Cubicfoot (cu.ft) 0,028317 

Cubicinch (cu.in) 16,387064 

Foot (ft) 0,3048 

Foot per minute (ftJmn) 0,00508 

Foot-pound (fUb) 0,135582 
0,138255 

Gallon (US) VSgal 3,785 

Horsepower (hp) 1,01387 

Inch (in) 25,40 
0,0254 

Inch of mercury (in Hg) 25,40 

Inch-pound (in.1b) 0,112985 
0,011521 

Knot '(kt) 1,852 

N autical miJe (NM) 1,852 

Pound (lb) 0,453592 

Pound per horsepower Ob/hp) 0,447387 

Pound per square foot (lb/sq.ft) 4,88243 

Pound per square inch (psi ou Jb/sq.in) 0,0689476 

Quart (VS) (VS qt) 0,94635 

Square foot (sq.ft) 0,092903 

Square inch (sq.in) 6,4516 

Yard (yd) 0,9144 

EDITION 1 

SECTION1 
GENERALITES 

POVR OBTENIR 

des kilocalories (kcal) 

des metres cubes (m3) 

des centimetres cubes (cm3) 

desmetres (m) 

des metres par seconde (mJs) 

des rnetres-decanewtons (m.daN) 
des metres-kilogrammes (m.kg) 

des litres (I) 

deschevaux-vapeur (eh) 

des millimetres (mm) 

des metre .. tm) 

des millimetres de mercure (mm Hg) 

des metres-newtons (m.N) 
des metres-kilogrammes (m.kg) 

des kilometres par heure (kmlh) 

des kiJometres (km) 

des kilogrammes (kg) 

des kilogrammes par cheval-vapeur (kg/ch) 

des kilogramm es par metre carre (kg/m2) 

des bars (bar) 

des litres (1) 

des metres carres (m2) 

des centimetres carres (cm2) 

des metres (m) 

RAPPORT: VB-1397 
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SECTION 1 
GENERALlTES 

MULTIPLIER 

Bar 

Centimetre carre 

Centimetre eube 

Cheval-vapeur 

Kiloealorie 

Kilogramme 

Kilogramme par cheval-vapeur 

Kilogramme par metre carre 

Kilometre 

Kilometre par heure 

Litre 

Metre 

Metre earre 

Metre cube 

Metre-kilogramme 

Metre-newton 

Metre-decanewton 

Metre par seconde 

Millimellre 

Millimetre de mercure 

RAPPORT: VB-1397 
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PAR 

(bar) 14,503768 

(em2) 0,1550 

(ema) 0,06102 

(eh) 0,98632 

(kea!) 3,9683 

(kg) 2,204622 

(kglch) 2,2352 

(kg/m2) 0,2048 

(km) 0,53996 

(kmlh) 0,53996 

(I) 0,264172 
1,05669 

(m) 3,280840 
39,37 
1,0936 

(m2) 10,76391 

(ma) 35,3147 

(m.kg) 7,23301 
86,798 

(m.N) 8,8507 

(m.daN) 7,37561 

(rn/s) 196,8504 

(mm) 0,03937 

(mmHg) 0,03937 

MANUEL OE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

PO UR OBTENIR 

des pounds per square inch (psi ou lb/sq-in) 

des square inches (sq.in) 

des eubic inches (cu.in) 

des horsepowers (hp) 

des British Thermal U nits (BTU) 

des pounds (lb) 

des pounds per horsepower (lb/hp) 

des pounds per square foot (lb/sq.ft) 

des nautieal miles (NM) 

des knots (kt) 

des gallons (US) (US gal) 
des quarts (US) (US qt) 

des feet (ft) 
des inches (in) 
des yards (yd) 

des square feet (sq.ft) 

des cubic feet (cu.ft) 

des foot- pounds (ft.lh) 
des inch-pounds (in.lh) 

des inch-pounds (in.lh) 

des foot-pounds (ft.lb) 

des feet per minute (ftJmn) 

des inches (in) 

des inches of mereury (in Hg) 

EDITION 1 
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SECTION2 
LIMITATIONS 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

2_1 GENERALITES 

SECTION2 

LIMITATIONS 

SECTION2 
LIMITATIONS 

Cette section presente les limitations d'utilisation approuvees par les Services officiels, les reperes des 
instruments,le code des couleurs et les plaquettes de base necessaires pour I'utilisation sure de I'avion Arrow 
PA-28R-201 et de ses installations. 

Les limitations correspondant aux installations et equipements optionnels qui necessitent des supple­
ments au manuel peuvent Mre trouvees dans la Section 9 (.Supplements. l. 

2.3 LIMITATIONS OE VITESSES 

VITESSE 

Vitesse a ne jamais depasser (VNE) -Ne depasser en aucun cas 
cette vitesse. 

Vitesse maximale de croisiere compte tenu de la resistance de la 
structure (VNOl - Ne pas depasser cette vitesse, sauf en air calme, 
et dans ce cas, seulement avec p~udence. 

Vitesse de manmuvre (V Al -Ne pas braquer les commandes a fond 
ou brutalement au-dessus de cette vitesse. 

Masse totale 2750 Ib (J 247 kgl 

Masse totale 1865 Ib (846 kg) 

A'ITENTION 

kt 
km/h 

kt 
km/h 

kt 
km/h 
kt 
km/h 

La vitesse de manreuvre diminue avec la diminution de masse car les 
effets des forces aerodynamiques sont accentues. Une interpolation 
lineaire est possible pour les masses totales intermediaires. La 
vitesse de manceuvre ne devra pas etre depassee en air agite. 

Vi Vc 

183 186 
339 344 

146 148 
270 274 

118 120 
219 222 

96 96 
178 178 

EDITION 1 RAPPORT: YB-1397 
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SECTION2 
LIMITATIONS 

MANUELDEVOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

2_3 LIMITATIONS DE VITESSES (Suite) 

VITESSE 

Vitesse maximale volets sortis (VFE) - Ne pas depasser cette vitesse 
avec les volets sortis. 

Vitesse maximale de sortie du train d'atterrissage - Ne pas depasser 
cette vitesse pendant la sortie du train d'atterrissage. 

Vitesse maximale de rentree du train d'atterrissage - Ne pas depasser 
cette vitesse pendant la rentree du train d'atterrissage. 

Vitesse maximale train d'atterrissage sorti (VLE) - Ne pas depasser 
cette vitesse lorsque le train d'atterrissage est sorti. 

2_5 REPERES DE L'ANEMOMETRE 

REPERES 

Trait rouge radial (a nejamais depasser) 

Secteur jaune (plage de prudence - air calme seulement) 

Secteur vert (plage d'utilisation normale) 

Secteur blanc (volets sortis) 

RAPPORT: VB-1397 
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kt 
kmlh 

kt 
kmlh 

kt 
kmlh 

kt 
kmlh 

kt 
kmlh 
kt 
kmlh 
kt 
kmlh 
kt 
km/h 

Vi Vc 

103 103 
191 191 

129 130 
239 241 

107 107 
198 198 

129 130 
239 241 

Vi 

183 
339 

146 a 183 
270 a 339 

60 a 146 
111 a 270 

55 a 103 
102 a 191 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

2_7 LIMITATIONS DU GROUPE PROPULSEUR 

a) N ombre de moteurs 
b) Motoriste 
c) Numero de modele du moteur 
d) Limites d'utilisation du moteur 

1) Puissance maximale 
2) Regime maximal 
3) Temperature d'huBe maximale 

e) Pression d'huile 
Minimale (trait rouge) 
Maximale (trait rouge) 

1) Debit/pression de carburant 
Maximal (trait rouge) 

g) Indice d'octane minimal du carburant 
h) Nombre d'hiHices 
i) Fabricant d'helice 
j) Modele du moyeu et des pales d'helice 

1) McCauley 
2) Hartzell 

k) Diamiltre d'h,mce 
1) McCauley 

Minimal 
Maximal 

2) Hartzell 
Minimal 
Maximal 

1) Calage du pas d'helice 
1) McCauley 

En butee petit pas 
En butee grand pas 

2) Hartzell 
En butee petit pas 
En butee grand pas 

m) Limitation regime (helice McCauley seulement) 

EDITION 1 

SECTION2 
LIMITATIONS 

1 
Lyeoming 

IO-360-Cl C6 

200 hp (203 eh) 
2700 tr/mn . 

245°F (118 °C) 

25 psi (1,72 bar) 
100 psi (6,89 bar) 

21,4 US gal/h (81,0 l/h)/ 
12 psi (0,83 bar) . 

Qualite aviation 100 ou lOOLL 
1 

MeCauley ou Hartzell 

B2D34C213/90DHA-16 
HC-C2YK-l( )F/F7666A-2R 

73 in (1,85 m) 
74in (1,88 m) 

72 in (1,83 m) 
74 in (1,88 m) 

12,5 ± 0,20 

27,5 ± 0,50 

14,0 ± 0,20 

29,0 ± 2,00 

Eviter le fonctionnement continu 
entre 1500 et 1950 tr/mn 

avec une pression d'admission inferieure ä. 15" 

RAPPORT: VB-1397 
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SECTION2 
LIMITATIONS 

2_9 REPERES DES INSTRUMENTS MOTEUR 

a) Tachymetre 
Secteur vert (plage d'utilisation normale) 
Trait rouge (puissance maximale continue) 

b) Temperature d'huile 
Secteur vert (plage d'utilisation normale) 
Trait rouge (maximum) 

c) Pression d'huile 
Secteur vert (plage d'utilisation normale) 
Secteur jaune (plage de prudence) (ralenti) 
Secteur jaune (plage de prudence) 
(mise en route et rechauffage) 
Trait rouge (minimum) 
Trait rouge (maximum) 

d) DebiUpression de carburant 
Secteur vert (plage d'utilisation normale) 

Trait rouge (maximum) 

RAPPORT: VB-1397 
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500 a 2700 tr/mn 
2700 tr/mn 

75 a 245°F (24 a 118°C) 
245 °F (118 °C) 

60 a 90 psi (4,14 a 6,21 bar) 
25 a 60 psi (1,72 a 4,14 bar) 

90 a 100 psi (4,14 a 6,89 bar) 
25 psi 0,72 bar) 

100 psi (6,89 bar) 

2 US gallh (7,6l/h)/O,05 psi 
(0,003 bar) a 21,3 US gal/h 

(80,61/h) 
21,4 US gal/h (81,0 l/h)112 psi 

(0,83 bar) 

EDITION 1 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

2_11 LIMITES DE MASSES 

a) Masse maximale 
b) Masse maximale de bagages 

NOTA 

Se reporter ala Section 5 (.Performances.) pour connaitre la masse 
maximale limitee par les performances. 

2.13 LIMITES DE CENTRAGE 

SECTlON2 
LIMITATIONS 

2750 Ib (1247 kg) 
200 lb (91 kg) 

Masse 
Limite avant 

Distance en arriere 
de la r;,ference 

Limite arriere 
Distance en arriere 

de la rEiference 

Ib 

2750 
2375 

kg 

1247 
1077 

in 

BB,9 
B2,O 

m 

2,25B 
2,OB3 

in 

91,5 
91,5 

et moins 

NOTA 

Variation lineaire entre les points donnes. 

La reference est sitUl;e a 7B,4 in (1,991 m) a I'avant de I'intersection 
des sections rectangulaire et trapezoidale du bord d'attaque de 
voilure. 

Il incombe au proprietaire cle I'avion et au pilote cle s'assurer que 
I'avion est correctement charge. Voir la Section 6 (.Masse et cen­
trage.) pour les instructions relatives a un chargement correct. 

2.15 LIMITES DE MANffiUVRES 

Aucune manceuvre acrobatique, y com-pris les vrilles, nIest autorisee. 

m 

2,324 
2,324 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
2-5 



SECTION2 
LIMITATIONS 

2.17 LIMITES DE FACTEURS DE CHARGE EN VOL 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFI' CORPORATION 

A VION ARROW PA·28R·201 

a) Facteur de charge positif (maximal) 
b) Facteur de charge negatif(maximal) 

3,8g 
Aucune manceuvre en vol inverse n'est autorisee 

2.19 LIMITES DE TYPES D'UTILISATION 

Les utilisations ci·dessous sont autorisees pour cet avion quand il est equipe suivant Ies reglements en 
vigueur en France. 

a) V.F.R. (Regles de vol iI vue) dejour 
b) V.F.R. (Regles de vol iI vue) de nuit 
c) I.F.R. (Regles de vol aux instruments) dejour 
d) I.F.R. (Regles de vol aux instruments) de nuit 
e) Pas en conditions de givrage 

2.21 LIMITATIONS DE CARBURANT 

a) Capacite totale 
b) Carburant inutilisable 

Il a ete etabli que Ie carburant inutilisable de 
cet avion, pour Ies assiettes de vol critiques, est 
de 2,5 US gal (9,51) par reservoir de voilure. 

c) Carburant utilisable 
Il a ete etabli que Ie carburant utilisable de cet 
avion est de 36 US gal (1361) par reservoir de voilure. 

d) Le carburant restant Iorsque Iesjaugeurs indiquent zero 
ne peut etre utilise en toute securite en vol. 

RAPPORT: VB·1397 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

2_23 PLAQUETTES 

Bien en vue du pilote: 

.THIS AIRCRAFT MUST BE OPERA TED AS ANORMAL 
CATEGORY AIRPLANE IN COMPLIANCE WITH THE 
OPERATING LIMITATIONS STATED IN THE FORM OF 
PLACARDS, MARKINGS AND MANUALS,. 

.THIS AIRCRAFT APPROVED FOR NIGHT I.F.R. NON­
ICING FLiGHT WHEN EQUIPPED IN ACCORDANCE W1TH 
FAR91 ORFAR 135 .• 

SECTION2 
LIMITATIONS 

(.CET APPAREIL DOIT ETRE UTILISE COMME UN AVION 
DE LA CATEGORIE NORMALE EN RESPECTANT LES 
LlMITATIONS D'UTILISATION ENONCEES SOUS FORME 

DE PLAQUETTES, DE REPERES ET DE MANUELS .• ) 

(.LE VOL AUX INSTRUMENTS, DE NUlT, EN CONDITIONS 
NON GIVRANTES, EST AUTORISE LORSQUE L'A VION EST 
EQUIPE CONFORMEMENT AUX REGLEMENTS EN 

VIGUEUR .• ) 

Les listes de verifications suivantes au decollage et a l'atterrissage seront placees bien en vue du pilote: 

TAKEOFF CHECKLIT 

Fue! on Proper tank 

Electric Fuel Pump. On 

Engine Gauges· Checked 

Alternate Air - Closed 

Seat Backs - Erect 

Mixture . Set 

Propeller - Set 

Fasten BeltsIHarness 

Flaps - Set 

Trim Tab - Set 

Controls· Free 

ODors - Latched 

Air Conditioner - Off 

LANDING CHECKLIST 

Fuel on Proper Tank 

Seal Backs - Erect 

Fasten Belts/Harness 

Electric Fuel Pump - On 

Mixture - Rieh 

Propeller - Set. 

GearDown 

Flaps - Set. (White Are) 

Air Conditioner - OfT 

LISTE DE VERIFICATIONS AU DECOLLAGE 

Carburant sur reservoir 

approprie 

Pampe 8. carburant 

electrique - Marche 

Instruments moteur -

Verifies 

Air de secours - Ferme 

Dossiers de sieges - Droits 

Melange - Regle 

Helice - Reglee 

BretellesIHamais ~ Bloques 

Valets ~ Regtes 

Campensateur ~ Regie 

Cammandes . Libres 

Portes· Verrouillees 

Conditiannement cl'air ~ 

Arret 

LISTE DE VERIFICATIONS A L'ATTERRISSAGE 

Carburuntsur reservoir 

approprie 

Dossier::; de sieges. Droits 

BretellesIHarnais. Bloques 

Pampe ä carburant 

eleetrique - Marche 

Melange. Riehe 

Heliee· R..eglee 

Train sani 

Valets· R.egIes (Are bIane) 

Conclitionnement cl'air . 

Arret 

Dans les listes qui precedent, la verification du conditionnement d'air sur arret n'est obligatoire que 
pour les avions equipes d'une installation de conditionnement diair. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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SECTION2 
LIMITATIONS 

2_23 PLAQUETTES (Suite) 

Sur le tableaude bord, bien en vue du pilote: 

.MANEUVERING SPEED 118 KIAS 

AT 2750 LBS. (SEE P.O.H.). 

Sur le tableau de bord, bien en vue du pilote: 

.DEMONSTRATED CROSSWINO COMPONENT 17 KTS. 

Sur le tableau de bord, bien en vue du pilote: 

.NO ACROBATIC MANEUVERS, INCLUDING SPINS, 

APPROVED. 

Sur le tableau de bord, bien en vue du pilote: 

.GEARDOWN 

• GEARUP 
• EXTENDED 

129 KIAS (MAX) • 

107 KIAS (MAX) • 

129 KIAS (MAX). 

Pres du levier de sortie de train en secours : 

.EMERGENCY DOWN. 

Pres du sEHecteur de train: 

.GEARUP 

.DOWN 

107 KIAS MAX. 

129 KIAS MAX. 

-------------------, 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

(.VITESSE DE MANCEUVRE Vi: 118 kt(219 kmlh) 

A 1247 kg (VOIR MANUEL DE VOL).) 

(.COMPOSANTE VENT DE TRAVERS DEMONTREE 
31 kmlh.) 

(.AUCUNE MANCEUVRE ACROBATIQUE, Y COMPRIS 

LES VRILLES, N'EST AUTORISEE.) 

(.SORTIE TRAIN 

.RENTREE TRAIN 

.TRAIN SORTI 

Vi: 129 kt!239 kmlhJ(MAX1). 

Vi: 107 kt!l98 kmlhllMAXIJ· 
Vi: 129 kt (239 kmlhJ(MAX1).) 

(.SORTIE EN SECOURS.) 

(.RENTREE TRAIN 

.SORTIE TRAIN 

Vi: 107 kt!l98 kmlh) MAXI­
Vi: 129 kt(239 kmlhl MAXI.) 

A proximite du verrall superieur de port.e (portes avanl et arriere) : 

.ENGAGE LATCH BEFORE FLiGHT. 

Sur le tableau de bord, bien en vue du pilote: 

.WARNING 

TURN OFF STROBE LlGHTS WHEN IN CLOSE PROXIMITY 

TO GROUNO, OR OURING FLiGHTTHROUGH CLOUD, FOG 

ORHAZE .• 

RAPPORT: VB-1397 
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(.VERROUILLERA VANT VOL. l 

(.ATTENTION-DANGER 

COUPER LES FEUX A ECLATS A PROXIMITE IMMEDIATE 

DU SOL OU AU COURS OE VOL DANS LES NUAGES, LE 

BROUILLARD OU LA BRUME .• ) 

EDITION 1 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

2_23 PLAQUETTES (Suite) 

SECTION2 
LIMITATIONS 

Bien en vue du pilote et au voisinage des commandes de conditionnement d'air lorsque I'avion est equipe 
de cette installation: 

.WARNING 

AIR CONDITIONER MUST BE OFF TO INSURE NORMAL 
TAKEOFF CUMB PERFORMANCE.> 

A I'interieur de la porte de soute a bagages : 

.BAGGAGE MAXIMUM 200 LBS. SEE WEIGHT AND 

BALANCE DATA FOR BAGGAGE LOADING BETWEEN 150 
LBS. AND 200 LBS .• 

(.A TTENTION-DANGER 

LE CONDITIONNEMENT D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET 

PO UR ASSURER DES PERFORMANCES DE MONTEE 
NORMALES AU DECOLLAGE.» 

(.BAGAGES 91 kg MAXIMUM. VOIR LES DONNEES DE 
MASSE ET DE CENTRAGE POUR LE CHARGEMENT DE 

BAGAGESENTRE 68 kg ET91 kg .• ) 

A proximite des bouchons de rem plis sage des reservoirs de carburant : 

AVGAS ONLY 

p;p; 
GRAOE 
100LL 

GRAOE 
100 

Au-dessus desjaugeurs de carburant: 

·FUEL REMAINING WHEN QUANTITY INDICATOR 

READS ZERO CANNOT BE USED SAFELY IN FLlGHT .• 

ESSENCE AVIATION 
UNIQUEMENT p;p; 

INDICE 
'OOlL 

INDICE 
100 

(.LE CARBURANT RESTANT LORSQUE LE JAUGEUR 

INDIQUE ZERO NE PEUT ETRE 'UTIUSE EN TOUTE 

SECURITE EN VOL .• ) 

G Ps l)rl \ I So-~\~ 12M \I r:- F< J~ -10 VY' (..1/\.. 
\) \AQ_ '" ,01",1.. Sü\ OU cL~ 
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SECTION2 
LIMITATIONS 

2.23 PLAQUEITES (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

AVION ARROWPA-28R-201 

Sur le tableau de bord, bien en vue du pilote, lorsque I'avion est equipe d'une beliee McCauley : 

.AVOID CONTINUOUS OPERATION BETWEEN 1000 AND 
1900 RPM BELOW 10"MANIFOLD PRESSURE .• 

(.EVITER LE FONCTIONNEMENT CONTINU ENTRE 1500 

ET 1950trlmn AVEC UNE PRESSION D'ADMISSION 

INFERIEURE A 10").) 

Sur la cloison de separation de la soute a bagages arriere : 

.MAXIMUM BAGGAGE 200 LES. NO HEA VY OBJECTS ON 
HATSHELF.> 

2.25 BASES DE CERTIFICATION 

US: 

(.BAGAGES 91 kg MAXIMUM. PAS D'OBJETS LOURDS SUR 

LE PORTE·CHAPEA U X .• ) 

Reglementation CAR 3 mise en vigueur le 15 mai 1956 a jour de I'amendement 3-2; paragraphes 3.304 
et 3.705 de I'amendement 3-7 mis en vigueur le 3 mai 1962; paragraphes 23.221,23.959,23.965, 23.967(e)(2), 
23.1091 et 23.1093 de la reglementation FAR 23 amendement 23-16 mise en vigueur le 14 flivrier 1975. 

Certificat de type N° 2A13 delivre le 31 octobre 1960. Date de presentation de la demande de certifieation 
de type : 14 fevrier 1958. 

Autorisation d'option de delegation accordee le 17 juillet 1968 conformement a la reglementation FAR 
21, section J. 

Francaises: 

Identiques aux bases de certification US figurant au premier alinea du paragraphe ci-dessus. 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-20l 

SECTION3 

PROCEDURES D'URGENCE 

3.1 GENERALITES 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

'Cette section presente les procedures recommandees pour faire face aux differentes situations d'urgence 
ou critiques. Toutes les procedures d'urgence exigees par les Services officiel. et celles necessaires pour 
garantir I'utilisation de l'avion teIle qu'elle est determinee par ses caracteristiques d'utiIisation et de 
conception sont presentees. 

Les procedures d'urgence correspondant aux installations et equipements optionnels qui necessitent des 
supplements au manuel sont presentees dans la Sedion 9 (.Supplements». 

Cette section se divise en deux parties de base. La premiere partie contient les listes de verifications 
d'urgence. Ces listes donnent une sequence d'actions immediates a execut.er dans les situations critiques en 
n'accordant que peu d'importance au fonctionnement des instal1ations.·Les nombres ent.re parentheses apres 
chaque titre de liste de verifications indiquent OU trouver le paragraphe correspondant dans les procedures 
developpees. 

La deuxieme partie de la section donne les procedures d'urgence developpees correspondant aux reperes 
de la liste de verifications d'urgence. Ces procedures d'urgence developpees sont plus completes de fa~on it litre 
plus facilement comprises par le pilote. Les nombres entre parentheses apres chaque titre de paragaphe 
indiquent le paragraphe correspondant de la liste de verifications. 

Les pilotes doivent se familiariser avec les procedures donnees dans cette section et titre prtits it prendre 
les mesures appropriees en cas d'urgence. Les procedures so nt presentees comme ligne de conduite po ur faire 
face a la situation DU condition particuliere decrit.e. Elles ne remplacent ni le bon sens ni un jugement sain. 

La plupart des procedures d'urgence de base font partie de l'entrainement normal du pilote. Les 
renseignements presentes dans cette section ne so nt pas destines a remplacer l'entrainement mais ä. servir de 
rMerenee pour les procedures applicables it eet avion. Le pilote doit revoir les proeedures d'urgence standards 
piiriodiquement pour les eonnaitre a fond. 
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SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

3.3 VITESSES DE SECURITE 

3.3a VITESSES DE DECROCHAGE 

2750 Ib (1247 kg) (train rentre, 0° de volets) 
2750 lb (1247 kg) (train sorti, 40° de volets) 

3.3b VITESSES DE MAN<EUVRE 

MANUELDEVOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Vi : 60 kt (111 krnJh) 
Vi : 55 kt (102 krnJh) 

2750 Ib (1247 kg) ......................................................... Vi: 118 kt (219 krnJh) 
1865 Ib (846 kg) ........................................................... Vi: 96 kt (178 krnJh) 

3.3c VITESSE A NE JAMAIS DEPASSER 

Vitesse a nejamais depasser ............................................... Vi: 183 kl (339 krnJh) 

3.3d VITESSE DE PLANE SANS MOTEUR 

2750 lb (1247 kg) (train rentre, 0° de volets) .................................. Vi: 79 kt (146 krnJh) 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFf CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

3.5 LISTE DE VERIFICATIONS D'URGENCE 

3.5a INCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE (3.9) 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

Demarreur ......................................................... ENTRAINER LE MOTEUR 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Manette des gaz ................................................................... A VANCER 
Pampe i\. carburant electrique ................................................ • OFF. (.ARRET.) 
seleeteur carburant ......................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Evaeuer llavion si l'incendie persiste. 

3.5b PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE (3.11) 

Si la longueur de piste restante est suffisante pour permeltre un altenissage normal, laisser le train 
sorti et atterrir droit devant. 

Si le terrain devant est accidente, ou s'i! est necessaire de franehir des obstaeles : 

seleeteur de train ........................................................... • UP. (.RENTRE.) 

Si l'altitude alteinte est suffisante pour une tentative de remise en route: 

Maintenir une vitesse sure. 
SiHecteur earburant ................................................... PASSER sur un reservoir 

Pompe i\. earburant electrique ................................ . 
Melange .............................................. . 
Air de secours .......... ' ................................... . 

contenant du carburant 
VERIFIER sur .ON. (.MARCHE.) 
VERIFIERsur .RICH. (.RICHE.) 

.OPEN. (.OUVERT.) i\. la demande 

Si la puissance n'est pas njtablie, appliquer la procedure .Atterrissage sans moteur •. 

3.5e PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL (3.13) 

A basse altitude: 

Vitesse ............................................ MAINTENIR Vi: 79 kt (146 km/h) minimum 

Prendre les dispositions pour un atterrissage sans moteur (3.5d). 

Si l'altitude le permet : 

Selecteur carburanl .................................................. . PASSER sur un reservoir 
contenant du carburant 
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SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

3_5c PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL (3_13) (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Pompe a carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Melange ...................................................................• RICH. (.RICHE.) 
Air de secours ........................................................... .OPEN. (.OUVERT.) 
Instruments moteur .......................................... VERIFIER s'ils indiquent la cause 

de la perte de puissance 
Si I'indication de debiUpression de carburant est nulle, verifier la position du selecteur de reservoir de 
carburant pour s'assurer qu'il est sur un reservoir contenant du carburant. 

Apres retablissement de la puissance : 
Airdesecours ..........................................................• CLOSED.(.FERME.) 
Pompe a carburant electrique ................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Si la puissance n'est pas retablie, prendre les dispositions pour un atterrissage sans moteur. 
Compenser pour Vi: 79 kt (146 kmJh). 

3.5d ATTERRISSAGE SANS MOTEUR (3_15) 

Compenser pour Vi : 79 kt (146 km/h). 
Reperer un terrain convenable. 
Etablir une descente en spirale. 
1000 ft (305 riI) au-dessus du sol au point vent arriere pour l'approche d'atterrissage normale. 
Lorsque le terrain peut Iltre atteint sans probleme, ralentir iI Vi: 72 kt (133 km/h) pour obtenir une 
distance d'atterrissage minimale. 

Atterrissage force, train sorti (3.15a) 

L'impact doit normalement Illre effectue a la vitesse la plus faible possible avec les pleins volets. 

Avant I'atterrissage : 
Selecteur de train .......................................................... .DOWN. (.SORT!.) 
Manette des gaz .............................................................. PLEIN REDUIT 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Allumage .................................................................. .OFF. (.ARRET.) 
lnterrupteur .BATT MASTR. (.BA'ITERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
lnterrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) ................................... .OFF. (.ARRET.) 
Selecteur carburant ......................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Ceintures et bretelles ................................................................ SERRER 

NOTA 

Si I'interrupteur general de batterie est sur .OFF. (.ARRET.), la 
rentree du train est impossible. 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFI' CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-20l 

3_5<1 ATIERRISSAGE SANS MOTEUR (3_15) (Suite) 

Atterrissage force, train rentre (3.l5b) 

Si un atterrissage train rentre est necessaire, proceder comme suit: 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

Volets ...................................................................... A LA DEMANDE 
Manette des gaz .............................................................. PLEIN REDUIT . 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Allumage .................................................................. .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) ................................... .OFF. (.ARRET.) 
8electeur carburant ........... . . . . . ..... . . . . . . . . . . .. . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .OFF. (.ARRET.) 
Ceintures et bretelles ................................................................ SERRER 
Toueher le sol iI. la vitesse la plus faible possible. 

3.5e INCENDIE EN VOL(3.l7) 

Origine de I'ineendie ............................................................... VERIFIER 

Incendie d'origine eleetrique (fumee dans la eabine): 

Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) ................................... .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
Aerateurs ......................................................................... OUVERTS 
Chauffage de la eabine ...................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Atterrir le plus töt possible. 

Incendie moteur: 

Seleeteur earburant ......................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Manette des gaz .............................................................. PLEIN REDUIT 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Pompe iI. earburant electrique .................................. VERIFIER sur .OFF. (.ARRET.) 
Chauffageetdegivrage ......................................................• OFF. (.ARRET.) 
Appliquer la procedure .Atterrissage sans moteur •. 

EDITION 1 

NOTA 

La probabilite d'un ineendie moteur en val est extremement faible. 
La proeedure indiquee a un earaetere general et, dans une teile 
situation d'urgenee, le faeteur determinant pour la eonduite iI. tenir 
doit etre le jugement du pilote. 
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SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

3.5f PERTE DE PRESSION D'HUlLE (3.19) 

Atterrir le plus töt possible et rechereher la cause. 
Prendre les dispositions pour un atterrissage sans moteur. 

3.5g PERTE DE DEBIT/PRESSION DE CARBURANT (3.21) 

MANUEL DE VOL 
PI PER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA·28R·201 

Pompe a carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
8electeur carburant ................................................. VERIFIER sur un reservoir 

3.5h TEMPERATURE D'HUlLE EXCESSIVE (3.23) 

Atterrir sur I'aerodrome le plus proehe et etudier le probleme. 
Prendre les dispositions pour un atterrissage sans moteur. 

3.5i PANNES DU CIRCUlT ELECTRIQUE (3.25) 

Voyant .ALT. (.ALTERNATEUR.) allume: 

contenant du carburant 

Amperemetre .............................. VERIFIER pour CONFIRMER la panne d'alternateur 

Si I'amperemlitre indique un debit nul: 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .OFF. (.ARRET.) 

Redtüre la consommation electrique au minimum: 
Disjoncteur .ALTNTRFIELD. (.EXCITATION ALTERNATEUR.) VERIFIERet 

REENCLENCHER a la demande 

Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. .ON. (.MARCHE.) 

Si I'alimentation n'est pas retablie: 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .OFF. (.ARRET.) 

Si le debit de l'alternateur ne peut pas Eitre retabli, r"duire la consommation electrique et atterrir le plus 
töt possible. La batterie est la seule source restante d'alimentation electrique. 

3.5j CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Depassant de plus de 20 A la consommation 
electrique connue) (3.27) 

Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) 
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MANUELDEVOL' 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

3_5j CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Depassant de plus de 20A la consommation 
electrique connue) (3_27) (Suite) 

Si l'indication de l'amperemetre NE diminue PAS: 

lnterrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) ................................... .OFF. (.ARRET.) 
Atterrir le plus töt possible. Appliquer la procedure .Sortie de train en secours. (3.5m) pour sortir le 
train. 

Si l'indication de I'amperemetre DIMINUE: 

Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 
Amperemetre ....... ;.......................................................... SURVEILLER 

Si l'indication de l'amperemetre NE commence PAS il. diminuer dans les cinq minutes: 

Interrupteur • BATT MASTR. (.BA TTERIE.) 
Atterrir le pI us töt possible. 

ATTENTION 

Si la balterie est a plat, sortir le train en appliquant la procedure 
«Sortie de train en secours_. Les voyants de position de train sont 
inoperants. 

NOTA 

Par suite de I'augmentation de la tension d'alimenlalion et des 
parasites radioelectriques, 1e fonctionnement avec interrupteur 
d'alternateur sur .ON. (.MARCHE.) et interrupleur de balterie sur 
.OFF. (.ARRET.) doit etre limite aux cas de panne du circuit 
electrique. 

Si I'indication de I'amperemi!tre COMMENCE il. diminuer dans les cinq minutes: 

Paursuivre le val. 
Amperemetre ................................. , ... , ............................ SURVEILLER 

3_5k SURVITESSE DE L'HELICE (3_29) 

Manette des gaz 
Pression d'huile 

EDITION 1 

REDUIRE 
VERIFIER 
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SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

3_5k SURVITESSE DE L'HELICE (3.29) (Suite) 

MANUELDE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-20l 

Commande d'h,Hice ....................................................... PLEIN GRAND PAS, 
puis la regler si la commande agit 

Vitesse ............................................................................ REDUIRE 
Manette des gaz ................................................... A LA DEMANDE pour rester 

au-dessous de 2700 tr/mn 

3_5m SORTIE DE TRAIN EN SECOURS (3_31) 

NOTA 

Se reporter au paragraphe 4.39 en ce qui concerne les differences lors 
de la sortie du train en secours ades fins d'entrainement. 

Avant d'appliquer la procedure de sortie en secours: 

lnterrupteur .BA TT MASTR. (.BA TTERIE ~) ................. VERIFIER sur .ON • (. MARCHE.) 
lnterrupleur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................... VERIFIERsur .ON. (.MARCHE.) 
Disjoncteurs ,..................................................................... VERIFIER 
Eclairage du tableau de bord ......................................... .OFF. (.ARRET. )(de jour) 
Ampoules des voyants de train ...................................................... VERIFIER 

Si la sortie et le verrouillage du train ne sont pas confirmes : 

Vitesse ............................................. REDUIRE Vi A MOINS DE 87 kt (161 km/h) 

Selecteur de train .......................................................... .DOWN» (.SORT!.) 

Si le train niest toujours pas sorti et verrouilJe, mettre le levier de secours sur 1a position Sortie seCQurs. 

Si le train n'est toujours pas sorti et verrouille, effecluer de brusques embardees en agissanllour a tour 
sur chaque pedale de palonnier. 

Si le train avant ne se verrouille pas en position sOftie malgre l'application de la procedure ci-dessus, 
reduire la vitesse a la vitesse sure la plus faible utilisable avec la puissance la plus faible compatible 
avec la securite et effectuer les operations suivantes: 

Selecteur de train ..........................................................• DOWN» (.SORT!.) 

Si la sortie du train n'est toujours pas confirmee, rentrer le train puis remeltre le selecleur sur .DOWN» 
(.SORTj.). 

RAPPORT: VB-1397 
3-8 

EDITION 1 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VI ON ARROW PA-28R-201 

3.5n SORTIE DE VRILLE (3.33) 

SECTION 3 
PROCEDURES D'URGENCE 

Palonnier ............................................................ A FOND DANS LE SENS 
OPPOSE a la ROTATION 

Volant ................ " ............................ '" . . . . . . . . . . . .. A FOND VERS L'AVANT 
TOUTENMETTANT 

LE GAUCHISSEMENT AU NEUTRE 
Manette des gaz .................................................................... RALENTI 
Palonnier ............................................................... AU NEUTRE Oorsque 

la rotation s'arrete) 
Volant .............. " . . . .... . . . . . . . . . .. . ... . . . . . . . . . . . . . . . .. A LA DEMANDE pour REVENIR 

3.50 PORTE OUVERTE (3.35) 

PROGRESSIVEMENT A L'ASSIETTE 
DE VOL HORIZONTAL 

Si le VerrOll superieur et le verrall lateral sont tous les deux ouverts, la porte s'entrebai1lle vers l'arriere 
reduisant ainsi legerement la vitesse. 

Pour fermer la porte en vol ; 

Ralentir I'avion a Vi; 87 kt (161 km/h) 
Aerateurs de cabine .................................................................. FERMER 
Glace de mauvais temps .............................................................. OUVRIR 

Si le verrou superieur est Duvert ............................................... VERROUILLER 

Si le verrou lateral est ouvert ........................................ TlRER sur L'ACCOUDOlR 
tout en amenant la poignee du verrOll 

sur la position .LATCH. (. VERROUILLAGE.) 

Si les deux verrallS sont ouverts ............. , ............ _ . . . . . . .. VERROUILLER LE VERROU 
LATERAL, puis le VERROU SUPERIEUR 

3.5p IRREGULARITE DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR (3.37) 

Melange ........................................................ REGLER pour que le MOTEUR 
TOURNE LE PLUS ROND POSSIBLE 

Airde secours ........................................................... .OPEN. (.OUVERT.) 
Pompe a carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Selecteur carburant .. . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. CHANGER DE RESERVOIR 
Instruments moteur ............................................................... VERIFIER 
Contactde magnetos ................................................. Sur .L. (.GAUCHE.) puis 

sur .R. (. DROITE. ).puis 
sur .BOTH. (.LES DEUX.) 

Si le resultat est satisfaisant sur I'une ou I'autre des magnetos, poursuivre le vol a puissance reduite sur 
cette magneto avec le melange sur plein .RICH. (.RICHE.)jusqu'au premier aerodrome disponible. 

Si I'irregularite de fonctionnement persiste, prendre les dispositions pour un atterrissage de precaution. 
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3.7 PROCEDURES D'URGENCE DEVELOPPEES (GENERALITES) 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

Les paragraphes suivants sont pn;sentes en vue de fournir au pilote des renseignements comple­
mentaires pour lui permettre de mieux comprendre la sequence des operations recommandees et la cause 
probable d'une situation d'urgence. 

3.9 INCENDIE MOTEUR A LA MISE EN ROUTE (3.5a) 

Les incendies moteur a la mise en route sont generalement dus a un amor~age excessif. La premiere 
mesure pour tenter d'eteindre I'incendie est d'essayer de mettre le moteur en route et d'aspirer I'exces de 
carburant a l'interieur du circuit d'admission. 

Si I'incendie se declare avant que le moteur ne soit en route, ramener la commande de melange sur 
etouffoir, avancer]a manette des gaz et actionner le demarreur pour tenter d'aspirer le5 flammes ä. l'int..erieur 
du moteur. 

Si le moteur adernarre, le laisser tourner pour tenter d'aspirer les flammes a I'interieur du moteur. 

Dans l'un Oll l'autre cas ci-dessus, si l'incendie persiste plus de quelques secondes, ]'eLeindre par les 
moyens exterieurs disponibles les plus appropries. . 

Si une methode de lutte contre I'incendie exterieure doit etre utilisee, mettre le selecteur carburant sur 
.OFF. (.ARRET.) et la commande de melange sur etouffoir. 

3.11 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE (3.5b) 

Les mesures appropriees a prendre si une perte de puissance se produit au decollage dependent des 
circonstances et de la situation particuliere. 

Si la longueur de piste restante est suffisante pour effectuer un atterrissage normal, laisser le train sorti 
et atterrir droit devant. 

Si le terrain devant est accidente, ou s'i] est necessaire de franchir des obstaeles, mettre le selecteur de 
train sur la position .UP. (.RENTRE.). 

Si I'altitude atteinte est suffisante pour une tentative de remise en route, maintenir une vitesse süre et 
passer le selecteur de carburant sur un reservoir contenant du carburant. Mettre la pompe a carburant 
electrique sur .ON. (.MARCHE.) et s'assurer que le melange est sur .RICH. (.RICHE.). L'air de secours 
doit etre SUr .OPEN. (.OUVERT.). 
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·3_11 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR AU DECOLLAGE (3_5b) (Suite) 

Si la panne de moteur a ete provoquee par I'epuisement du carburant, la permutation des reservoirs de 
carburant ne retablira pas la puissance tant que les canalisations de carburant vides ne se seront pas 
remplies. Cela peut demander jusqu'" 10 secondes. 

Si la puissance n'est pas retablie, appliquer la procedure cAtterrissage sans moteur. (Se reporter" la 
liste de verifications d'urgence et au paragraphe 3.15). 

3_13 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL (3_5c) 

La perte totale de puissance moteur est d'ordinaire due a I'interruption de debit de carburant et le 
retablissement de la puissance s'effectue peu apres le retablissement du debit de carburant. Si la perte de 
puissance se produit" basse altitude, la premiere mesure est de prendre les dispositions pour un atterrissage 
force (Se reporter au paragraphe 3.15). Une vitesse indiquee egale ou superieure a 79 kt (146 kmlh) doit etre 
maintenue. 

Si I'altitude le permet, passer le selecteur de carburant sur un autre reservoir contenant du carburant et 
mettre la pompe a carburant electrique en service. Mettre la commande de melange sur .RICH. (.RICHE.) et 
la commande d'air de secours Sur .OPEN. (.OUVERT.). Verifier si les instruments moteur indiquent la 
cause de la perte de puissance. Si I'indication de debit/pression de carburant est nulle, verifier la position du 
selecteur de reservoir afin de .'assurer qu'iJ est sur un reservoir contenant du carburant. 

Apres retablissement de la puissance, placer la commande d'air de secours sur .CLOSED. (.FERME.) et 
couper la pompe a. carburant electrique. 

Si les operations ci-dessus ne permettent pas le retablissement de la puissance, prendre les dispositions 
pour"un atterrissage force. 

Si le temps le permet, mettre le contact d'allumage sur cL. (.GAUCHE.), puis sur .R. (.DROITE.) et le 
ramener sur .BOTH. (.LES DEUX.). Placer la manette des gaz et la manelte de melange sur differents 
reglages. Cela peut retablir la puissance si le probleme est du a un melange trop riche ou trop pauvre ou a une 
obstruction partielle du circuit carburant. Essayer I'autre reservoir de carburant. L'elimination d'une 
certaine quantite d'eau contenue dans le carburant peut parfois demander un certain lemps, le fait de laisser 
le moteur tourner en moulinet peut permettre de retablir la puissance. Si la perle de puissance est due a la 
presence d'eau, les pressions de carburant indiquees seront normales. 
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3_13 PERTE DE PUISSANCE MOTEUR EN VOL (3.5c) (Suite) 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

Si la panne de moteur a t'ite provoquee par I'epuisement du carburant, la permutation des reservoirs de 
carburant ne retablira pas la puissance tant que les canalisations de carburant vides ne se seront pas 
remplies. Cela peut demander jusqu'/l 10 secondes. 

Si la puissance n'est pas retablie, appliquer la procedure .Atterrissage sans moteur. (Se reporter a la 
liste des verifications d'urgence et au paragraphe 3.15). Compenser I'avion pour Vi : 79 kt (146 kmlh). . 

3_15 ATTERRISAGE SANS MOTEUR (3.5d) 

En cas de perte de puissance en altitude, compenser I'avion pour la pente de plane optimale (Vi: 79 kt -
146 kmlh, conditionnement d'air coupe) et rechereher un terrain convenable. Si les mesures prises pour 
retablir Ia puissance restent sans effet, et si le temps le permet, regarder sur les cartes slil n'existe pas 
d'aerodromes dans le voisinage immediat; si I'altitude est suffisante, iI peut Hre possible d'atterrir Sur I'un 
d'eux. A la pente de plane optimale, le moteur tournant en moulinet et la commande d'helice etant sur plein 
GRAND PAS, I'avion parcourra 1,6 NM (3,0 km) par millier de pieds d'altitude. Si possible, signal er ses 
difficultes et ses intentions par radio aux Services offidels. Lorsqu'un autre pilote ou un passager se trouve a 
bord, le laisser slen charger. 

Apres avoir re"ere un terrain convenable, etablir une descente en spirale autour deo ce terrain. Essayer 
d'arriver a 1000 ft (305 m) au-dessus du sol au point vent arriere pour effectuer une approche d'atterrissage 
normale. Lorsque le terrain peut etee atteint sans probleme, ralentir iI. Vi: 72 kt (133 kmlh) avec les volets 
sortis pour obtenir la distance d'atterrissage minimale. L'excedent d'altitude peut etre perdu en elargissant le 
circuit, en utilisant les volets, en effectuant des glissades ou en combinant ces differents moyens. 

Le choix de tenter I'atterrissage avec le train rentre ou le train sorH depend de plusieurs facteurs. Si le 
terrain choisi est manifestement uni et dur, et si sa longueur est suffisante pour permettre a I'avion de 
slarreter, le train doit etre sorti. Stil y a des souches, des pier res ou cl'autres obstacles importants sur le 
terrain, le train sorti assurera une meilleure protection des occupants de l'avion. Cependant, stil y ades 
raisons de penser que le terrain est excessivement meuhle ou trop court, Oll lorsque l'atterrissage s'effectue 
sur l'eau, minne peu profonde, un atterrissage train rentre sera normalement plus sur et entrainera moins de 
dommages de l'avion. 

L'impact doit normalement s'effectuer a la vitesse la plus faible possible. 
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Si I'atterrissage doit etre eiTectue train sorti, sortir le train, reduire les gaz a fond et mett re les 
interrupteurs de batterie (BATT MASTR) et d'alternateur (ALTR) et le contact d'allumage sur .OFF. 
(.ARRET.). Les volets peuvent Hre utilises a la demande. Mettre le robinet selecteur de carburant sur .OFF. 
(.ARRET.) et ramener la commande de melange sur etouiToir. Les ceintures et les bretelles doivent etre 
serrees. L'impact doit normalement s'eiTectuer a la vitesse la plus faible possible. 

NOTA 

Si le contact general de batterie est sur .OFF. (.ARRET.), la 
rentree du train est impossible. 

3.15b Atterrissage force, train rentre (3.5d) 

Si I'atterrissage doit Hre eiTectue train rentre, REDUIRE les gaz A FOND et mettre les interrupteurs de 
batterie (BATT MASTR) et d'alternateur (ALTR) et le contact d'allumage sur .OFF. (.ARRET.). Mettre le 
robinet selecteur de carburant sur .OFF. (.ARRET.). Les ceintures et les bretelles doivent eLre serrees. 
L'impact doit normalement s'eiTectuer a la vitesse la plus faible possible avec les pleins volets. 
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3.17 INCENDIEENVOL(3.5e) 

SECTION3 
PROCEDURES D'URGENCE 

L'existence d'un incendie est deceIee par la fumee, I'odeur et la chaleur dans la cabine. Il est essentiel 
d'identifier rapidement I'origine de I'incendie a l'aide des lectures des instruments, de la nature de la fumee 
ou d'autres indications, car les mesures a prendre di1Ierent quelque peu dans chaque cas. 

Rechereher d'abord I'origine de l'incendie. 

Si la presence de fumee dans la cabine indique un incendie d'origine electrique, mettre les interrupteurs 
de batterie (BATT MASTR) et d'alternateur (ALTR) sur .OFF. (.ARRET.), ouvrir les aerateurs de cabine et 
couper le chauffage. Atterrir le plus töt possible. 

En cas d'incendie du moteur, mettre le selecteur de carburant sur -OFF. (.ARRET.) et reduire les gaz a 
fond. Mettre la commande de melange sur etouffoir et couper la pompe a carburant electrique. Dans tous les 
cas, laisser le chauffage et le degivrage sur .OFF. (.ARRET.). Si I'utilisation des equipements de radio­
communications niest pas necessaire. mettre les interrupteurs de batterie et dtalternateur sur ... OFF. 
(.ARRET.). Si le reliefle permet, atterrir immediatement. 

NOTA 

La probabilite d'un incendie moteur en vol est extremement faible. 
La procedure indiquee a un caractere general et, dans une teile 
situation d'urgence, le facteur determinanl pour la conduite ä tenir 
doit etre le jugement du pilote. 

3.19 PERTE DE PRESSION D'HUILE (3.50 

La perte de pression d'huile peul elre partielle ou lotale. Une perte partielle de la pression d'huile 
indique d'ordinaire un defaul de fonctionnemenl du systeme de regulalion de la pression d'huile el il faut 
atterrir le plus töt possible afin dien reche reh er la cause el pour eviter la deterioration du moteur. 

La perle lotale de l'indication de pression d'huile peul signifier l'epuisemenl de I'huile ou etre le resultal 
d'un manometre defectueux. Dans les deux cas, se diriger vers J'aerodrome le plus proehe et se tenir pret ä. 
effectuer un atterrissage force. Etant dünne que le moteur peut slarreter brusquernent. sfil ne s'agit pas d'un 
defaut de fonctionnement du manometre, maintenir I'altitude jusqu'au moment OU un atterrissage sans 
moleur peut Hre effectue. Ne pas modifier le regime sans necessite car cela peut accelerer la perte totale de 
puissance. 
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Suivant les cireonstsnees, il peut litre plus prudent d'effectuer un atterrissage en campagne tant que la 
puissance est encore disponible, particulierement lorsqu'aucun aerodrome niest ä. proximite et qu'il est 
manifeste par d'autes indieations, brusques accroissements de temperature ou degagement de vapeur d'huile, 
que la perte de pression d'huile est reelle. 

Si I'arret du moteur se produit, appliquer la procedure .Atterrissage sans moteur •. 

3.21 PERTE DE DEBIT/PRESSION DE CARBURANT (3.5g) 

La cause la plus probable de perte de debit/de pression de carburant est soit I'epuisement du carburant 
dans le reservoir selectionne, soH une panne de la pompe a carburant entrainee par le moteur. En cas de perte 
du debit/de la pression de carburant, verifier que le seleeteur de carburant est sur un reservoir contenant du 
carburant et mettre la pompe a carburant electrique en service. 

S'i! nes'agit pas d'un.reservoir vide, atterrir le plus töt possible et faire verifier la pampe moteur a 
carburant et le circuit carburant. 

3.23 TEMPERATURE D'HUILE EXCESSIVE (3.5b) 

Une indication de temperature d'huile anormalement elevee peut etre provoquee par un faible niveau 
d'huile, une obstruction du radiateur d'huile, des joints de deflecteurs dHeriores ou defectueux, un indicateur 
defectueux ou par dtautres causes. Atterrir le plus töl possible Bur un aerodrome approprie eL faire rechereher 
la cause. , 

Une elevation constante et rapide de la temperature d'huile est un signe de defaut. Atterrir sur 
I'aerodrome le plus proche et demander a un mecanicien d'etudier le probleme. Surveiller le manometre pour 
deceler toute baisse de la pression d'huile. 

3.25 PANNES DU CIRCUIT ELECTRIQUE (3.5i) 

La perte du debit de I'alternateur est indiquee par une lecture nulle sur I'amperemetre. Avant 
d'appliquer la procedure ci·apres, s'assurer que la leeture est bien nulle, et non pas simplement faible, en 
mettsnt en service un equipement electrique comme le phare d'atterrissage par exemple. Si I'on n'observe 
aucune augmentstion de la lecture de I'amperemetre, on peut soup~onner une panne de I'alternateur. 

Reduire autant que possible la consommation electrique. VerBier que le disjoncteur d'excitation 
d'alternateur ne s'est pas declenche. 

L'operation suivante consiste a tenter de reenclencher le relais de surtension en pla~ant I'interrupteur 
.ALTR. (.ALTERNATEUR.) sur .OFF. (.ARRET.) pendant 1 seconde puis a le remettre sur .ON. 
(.MARCHE.). Si le defaut etsit dü a une surtension momentanee (tension egale ou superieure a 16,5 V), cette 
procedure retsblira la lecture normale de I'amperemetre. 
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SECTION3 
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3_25 PANNES DU CIRCUIT ELECTRIQUE (3_5;) (Suite) 

Si I'amperemetre indique toujours un debit NUL, ou si l'alternateur ne reste pas reenclenehe, mettre 
I'interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) sur .OFF. (.ARRET.), ne eonserver qu'une consommation 
eleetrique minimale et atterrir le plus töt possible. Toute la eonsommation electrique est fournie par la 
batterie. 

3_27 CONSOMMATION ELECTRIQUE EXCESSIVE (Depassant de plus de 20 A la consommation 
electrique connue) (3.5j) 

Un debitd'alternateur anormalement eleve peut provenir soit d'une batterie faible, soit d'un defaut de la 
batterie soit de toute autre eonsommation eleetrique anormale. 

Si un debit anormalement eleve de l'alternateur est observe, mettre I'interrupteur .BATT MASTR. 
(interrupteur general de batterie) sur .OFF. (.ARRET.). Si I'indication de l'amperemetre NE diminue PAS, 
mettee I'interrupteur .ALTR. (alternateur) sur .OFF. (.ARRET.) et atterrir le plus töt possible. Le train 
d'atterrissage doit etre sorti en appliquant la procedure • Sortie de train en secours- (3.33). 

Si, apres mise de I'interrupteur .BATT MASTR. sur .OFF., I'indication de I'amperemi!tre DIMINUE, 
mettre l'interrupteur .BATT MASTR. sur .ON. (.MARCHE.) et continuer de surveiller I'amperemetre. Si 
l'indication de l'amperernetre ne cornmence pas a diminuer clans les cinq minutes. mettre l'interrupteur 
.BATT MASTR. sur .OFF. etatterrir le plus tötpossible. 

ATTENTION 

Si la balterie est a plat, sortir le train en appliquant la procedure 
"Sortie de train en secourSlt. Les voyants de posit.ion de train so nt 
inoperants. 

NOTA 

Par suite de l'augmentation de la tension d'aHmenlalion el des 
parasites radioelectriques, 1e fonctionnemenl avec interrupteur 
d'alternateur sur .ON. (.MARCHE.) et interrupteur de batterie sur 
.OFF. (.ARRET.) doit etre limite aux cas de panne du circuit 
electrique. 

Si I'indication de I'amperemetre COMMENCE a diminuer dans les cinq minutes suivant la mise de 
I'interrupteur .BATT MASTR. sur .ON., poursuivre le vol tout en continuant de surveiller I'amperemi!tre. 
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La survitesse de I'heliee est provoquee par un defaut de fonetionnement du regulateur d'heliee ou par 
une baisse de pression d'huile qui permet le pivotementdes pales d'heHee vers le plein petit pas. 

Si une survitesse de I'heliee se produit, reduire les gaz et verifier la pression d'huile. Ramener la 
eommande d'heHce sur plein grand pas, puis la regler si elle agit eneore. Reduire la vitesse et utiliser la 
manette des gaz pour maintenir un regime de 2700 tr/mn. 

3.31 SORTIE DE TRAIN EN SECOURS (3.5m) 

NOTA 

Se reporter au paragraphe 4.39 en ce qui coneerne les differences lors 
de la sOftie du train en secours ades fins d'entrainement. 

Avant de proeeder a une sortie de train en seeours, s'assurer que les interrupteurs general de batterie 
(BATT MASTR) et d'alternateur (ALTR) sont sur .ON. (.MARCHE.) et que les disjoncteurs ne se sont pas 
di>clenehes. De jour, I'i>clairage du tableau de bord doit etre eteint. Verifier les voyants de train pour s'assurer 
de I'absenee d'ampoules defectueuses. 

Si la sortie et le verrouillage du train ne sont pas confirmes, reduire Vi a moins de 87 kt (161 kmlh). 
Mettre le seleeteur de train sur .DOWN. (.SORT!.). 

Si 1e train -niest toujours pas sorti et verrouille. mettre 1e levier de sortie de train en secours sur la 
position .EMERGENCY DOWN. (,SORTIE SECQURS.). 

Si le train n'est toujours pas sorti et verrouille, efTeetuer de brusques embardees en agissant tour a tour 
sur ehaque pedale de palonnier. 

Si le train avant ne se verrouille pas en position sortie malgre I'applieation de la proeedure ci·dessus, 
reduire la vitesse illa vitesse süre la plus faible utilisable avee la puissance la plus faible eompatible avec la 
seeucite. Mettre le seleeteur de train sur la position ,DOWN. (.SORTl.). Si la sortie du train n'est toujours 
pas eonfirmee, rentrer le train puis remettre le seleeteur sur ,DOWN. (,SORT].). 
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SECTlON3 
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Les vrilles intentionnelles sont interdites sur cet avion. En cas de vrille involontaire, mettre 
immediatement plein pied contre le sens de rotation. Amener le volant a fond vers l'avant tout en mettant le 
gauehissement au neutre. REDUIRE les gaz A FOND. Lorsque la rotation s'arrete, mettre le palonnier au 
neutre et ramener doucement le volant vers l'arriere a. la demande afin de revenir progressivement a 
l'assiette de vol en palier. 

3_35 PORTE OUVERTE (3_50) 

La porte de eabine est a double verrouillage; aussi, les chances qu'elle s'ouvre en vol a la fois en haut et 
en bas sont-elles faibles. Cependant, si le verrou superieur est oublie ou si le verrou lateral n'est pas engage a 
fond, la porte peut s'ouvrir partiellement d'elle-meme. Ceci se produit d'ordinaire au decollage ou peu apres. 
Une porte partiellement ouverte n'afTeete pas les caraeteristiques de vol normales et un atterrissage normal 
peut litre effeetue avee la porte ouverte. 

Si les deux verrous, superieur et lateral, sont ouverts, la porte s'entrebaille vers I'arriere, et la vitesse est 
de ce fait legerement reduite. 

Pour fermer la porte en vol, ralentir I'avion a Vi: 87 kt (161 kmJh), fermer les aerateurs de eabine. et 
ouvrir la glace de mauvais temps. Si le verrou superieur est ouvert, le verrouiller. Si le verrou lateral est 
ouvert, tirer sur }'accoudoir tout en ramenant la poignee du verfOll sur la position verrouillee. Si les deux 
verfOllS sont ouverts, fermer le verfOll lateral puis le verrau superieur. 

3.37 IRREGULARITE DE FONCTlONNEMENT DU MOTEUR (3_5p) 

L'irregularite de fonctionnement du moteur peut provenir de saletes dans les buses d'injeclion, du 
givrage du circuit d'admission Oll de problemes d'allumage. 

Regler d'abord le melange pour que le moteur toume le plus rond possible. Le moteur tourne 
irregulierement si le melange est trop riehe ou trop pauvre. 

Placer la commande d'air de secours sur .OPEN. (.QUVERT.) puis mettre en service la pompe a 
carburant electrique. 

Passer le seleeteur de carburant sur un autre reservoir afin de voir s'i! s'agit d'un probleme de 
contamination du carburant. 

Verifier que les lectures des instruments moteur sont normales. Si certaines lectures sont anormales, 
agir en consequence. 
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3.37 IRREGULARITE OE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR (3.5p) (Suite) 

Mettre ensuite le eontset de magnetos sur .L. (.GAUCHE.) puis sur .R. (.DROlTE.) et le ramener sur 
.BOTH. (.LES DEUX.). Si le resultat est satisfaisant sur I'une ou I'autre des magnetos, poursuivre le vol" 
puissanee reduite sur eetts magneto avee le melange sur plein .RICH. (.RICHE.) jusqu'" l'atterrissage sur le 
premier aerodrome disponible. 

Si l'irregularite de fonetionnement persiste, prendre les dispositions pour un atterrissage de preeaution" 
l'initiative du pilote. . 
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MANUEL DE VOL 
PI PER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION4 

PROCEDURESNORMALES 

4_1 GENERALITES 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Cette section decrit les procedures d'utilisation normales de I'avion PA-28R-201, Arrow. Toutes les 
procedures d'utilisation normales exigees par les Services officieIs et celles necessaires pour garantir 
l'utilisation de l'avion telle qu'elle est determinee par ses cara'cteristiques d'utilisation et de conception sont 
presentees. 

Les procedures 'd'utilisation normales, correspondant aux installations el equipements optionnels qui 
necessitent des supplements au manuel, so nt presentees dans la Section 9 (.Supplements.). 

Ces procedures sont donnees pour fournir des renseignements sur des procedures qui ne so nt pas les 
memes pour tous les avions et a titre de document de rererence et de revision. Les pilotes doivent se 
familiariser avec les procedures pour les connaitre ä fond. 

Cette section est divisee en deux parties. La premiere partie se compose d'une liste succincte de 
verifications fournissant une sequence d'actions-reactions pour les procedures normales en n'accordant que 
peu d'importance au fonctionnement des installations. Les nombres entre parentheses apres chaque liste de 
verifications indiquent OU trouver 1a procedure developpee correspondante. 

La deuxieme partie de cette section est consacree aux procedures normales developpees qui fournissent 
des renseignements et explications dt\tailles sur les procedures et sur la fa~on de les executer. Cette partie de 
la section n'est pas destinee a une utilisation en vo1 compte tenu de 1a 10ngueur des explications. Les listes de 
verifications succinctes doivent etre utilisees au sol et en vol. Les nombres entre parentheses apres chaque 
titre de paragraphe indiquent OU trouver 1a liste de verifications correspondante. 
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4.3 VITESSES DE SECURITE 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATlON 

A VION ARROW PA-28R-201 

Les vitesses suivantes sont celles qui sont imporlantes pour I'utilisalion süre de I'avion. Ces chiffres sont 
valables pour des avions standard exploites a la masse maximale en conditions standard au niveau de la mer. 

Les performances d'un avion specifique peuvent differer des chiffres publies en fonction des equipements, 
installes, de l'etat du moteur, de l'avion et des equipemenls, des conditions atmospheriques et de la technique 
de pilotage. 

a) Vitesse de taux de montee optimal 
Train rentre, volets rentres 
Train sorti, volets rentres 

b) Vitesse de pente de montee optimale 
Train rentre, volets rentres 
Train sorti, volets rentres 

c) Vitesse d'utilisation en atmosphere agitee (voir paragraphe 2.3) 
d) Vitesse maximale volets sortis 
e) Vitesse d'approche finale (400 de volets) 
1) Vitesse maximale de venl de travers demontree 

RAPPORT: VB-1397 
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VISITE EXTERIEURE 

Figure 4-1 

4_5 LISTE DE VERIFICATIONS NORMALES 

4.5a Liste de verifications avant vol (4.9) 

ATIENTlON 

La position des volets doit etre verifiee avant de monter il bord de 
I'avion. Les volets doivent Hre places en position. UP. (.REN­
TRES.) pour leur permettre de se verrouiller et de supporter un 
poids sur le marchepied. 

POSTE DE PILOTAGE (4.9a) 

Volant ................................................................................ Liberer 
8electeurdetrain ..........................................................• DOWN.(.SORTh) 
Frein de par king .................................................................... SERRER 
Equipements electroniques .................................................. .OFF. (.ARRET.) 
Tous interrupteurs ......................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Contect de magnetos ........................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .BATIMASTR. (.BATIERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 

EDITION 1 RAPPORT; VB-1397 
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4.5a Liste de verifications avant vol (4.9) (Suite) 

POSTE DE PILOTAGE (4.9a) (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Jaugeurs de earburant .................................................. Verifier la QUANTITE 
Tableau d'alarme .................................................................. VERIFIER 
Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
Commandes de vol principales ....................................... BON FONCTIONNEMENT 
Volets ............................................................. BON FONCTIONNEMENT 
Compensateurs .................................................................. AU NEUTRE 
Cireuits de pression totale et de pression statique ....................................... PURGER 
Glaces ............................................. ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Verifier PROPRES 
Doeuments de bord et Manuel de vol ............................................ Verifier A BORD 
Barre de remorquage et bagages .......................................... RANGES- ARRIMES 
Porte de saute a bagages ............. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. ~'ERMER et VERROUILLER 

AlLE DROITE (4.9b) 

Etat des surfaees .................... EXEMPTES DE GLACE, de NBIGB et de GELEE BLANCHE 
Valet et eharnieres ................................................................ VERIFIER 
AiIeron et eharnieres .............................................................. VERIFIER 
Deperditeurs de potentiel .............................................. VERIFIER - BIEN FIXES 
Saurnon d'aiIe et feux .............................................................. VERIFIER 
Reservoir de earburant ........................................ VERIFIER le plein visuellernent-

VERROUILLER le bouehon 
Mise ä I'air libre de reservoir de earburant ........................................... DEGAGEE 

ATTENTION 

Apres toute purge de carburant, bien s'assurer qu'i} n'exh;te pas de 
risque d'incendie avant de demarrer 1e moteur. 

Puisard de reservoir de earburant ............................... PURGER et VERIFIER I'absenee 
d'eau, de sediments el la couleur du carburant 

Saisine et eale ..................................................................... ENLEVER 
Amortisseur de train principal .......................................... GONFLAGE CORRECT 

(2,5 ± 0,25 in - 64 ± 6 mrn) 
Pneumatique ............................ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. VERIFIER 
Sabot de frein et disque ............................................................. VERIFIER 
Entree d'air frais .................................................................. DEGAGEE 
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FUSELAGE A VANT (4.9c) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Etat general ...................................................................... VERIFIER 
Capotage ............................................................................. FIXER 
Pare-brise ....................................................................... NETTOYER 
Helice et casserole ................................................................. VERIFIER 
Entrees d'air ..................................................................... DEGAGEES 
Courroie d'alternateur ................................................ VERIFIER LA TENSION 
Phare d'atterrissage ............................................................... VERIFIER 
Cale .............................................................................. ENLEVER 
Amortisseur de train avant ............................................. GONFLAGE CORRECT 

(2,75 ± 0,25 in -70 ± 6 mm) 
Pneumatique de roue avant ......................................................... VERIFIER 
Joints de deflecteurs moteur ........................................................ VERIFIER 
H uile ................................................................. VERIFIER LE NIVEA U 
Jauge ....................................................... CORRECTEMENT EN PLACE 

ATTENTION 

Apres toute purge de carburant, bien s'assurer qu'i! n'existe pas de 
risques d'incendie avant de demarrer le moteur. 

Filtre iI carburant ................................................................... PURGER 

AlLE GAUCHE (4.9d) 

Etat des surfaces ............ : ........ EXEMPTES de GLACE,de NEIGE et de GELEE BLANCHE 
Reservoir de carburanL ........................................ VERIFIER le plein visuellement-

VERROUILLER le bouchon 
Entree d'air frais .................................................................. DEGAGEE 
Cale .............................................................................. ENLEVER 
Amortisseur de train principal .......................................... GONFLAGE CORRECT 

(2,5 ± 0,25 in· 64 ± 6 mm) 
Pneumatique ..................................................................... VERIFIER 
Sabot de frein et disque ............................................................. VERIFIER 
Mise il. I'air libre de reservoir de carburant ........................................... DEGAGEE 

EDITIONl 

ATTENTION 

Apres toute purge de carburant, bien s'assurer qu'il n'exisLe pas de 
risques d'incendie avant de demarrer le moleur. 
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4_5a Uste de veritications avant vol (4_9) (Suite) 

AlLE GAUCHE (4_9d) (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Puisard de reservoir de carburant ......................... PURGER et VERIFIER I'absence d'eau, 
de sediments et la couleur du carburant 

Saisine ........................................................................... ENLEVER 
Tube de Pitot ...................................... DEPOSER LA HOUSSE - ORIFICE DEGAGE 
Saumon d'aile et feux .............................................................. VERIFIER 
Aileron et charnieres .............................................................. VERIFIER 
Voletetcharnieres ................................................................ VERIFIER 
Deperditeurs de potentiel .............................................. VERIFIER - BIEN FIXES 

FUSELAGE (4.ge) 

Antennes ......................................................................... VERIFlER 
Prise de pression statique gauche ................................................... DEGAGEE 
Entree d'air frais .................................................................. DEGAGEE 
Empennage ............................ EXEMPT de GLACE, de NEIGE et de GELEE BLANCHE 
Empennage horizontal monobloc et volet compensateur ............................... VERIFlER 
Saisine ........................................................................... ENLEVER 
Prise de pression statique droite ..................................................... DEGAGEE 
Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 
Eclairage du poste de pilotage ....................................................... VERIFlER 
Feux de navigation et a eclats ....................................................... VERIFIER 
Phare d'atterrissage ............................................................... VERIFIER 
Avertisseur de decrochage ......................................................... VRRIFIRR 
Rechauffage de tube de Pitot ........................................................ VERIFlER 
Taus interrupteurs ................................................... :..... .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
Passagers ............................................................................ A BORD 
Porte de cabine ................................................... FERMER et VERROUILLER 
Ceintures el bretelles ................................................. ATTACHER· VERIFlER 

l'enrouleur ä. inertie 

4.5b Liste de verifications avant mise en route du moteur (4.11) 

A V ANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.11) 

Freins .............................................................................. SERRES 
Disjoncteurs .................................................................. ENCLENCHES 
Air de secours .............................................................. .OFF. (.ARRET.) 
Heliee ..................................................................... PLEIN PETIT PAS 
Equipements eleetroniques .................................................. .OFF. (.ARRET.) 
8electeur de carburant ................................................... RESERVOIR DESIRE 
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4.5c Liste de verifications de mise en route du moteur (4_13) 

MISE EN ROUTE NORMALE - MOTEUR FROID (4.13a) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Manette des gaz ........................................................... DECOLLEE de 1 cm 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. .ON. (.MARCHE.) 
Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 
Pompe 11 carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Melange ................................................. .RICH. (.RICHE.) puis ETOUFFOIR 
Demarreur ...................................................................... EMBRA YER 
Melange ....................................................................... PLEIN RICHE 
Manette des gaz ..................................................................... REGLER 
Pression d'huile ................................................................... VERIFIER 

MISE EN ROUTE NORMALE - MOTEUR CHAUD (4_13b) 

Manette des gaz ........................................................... DECOLLEE de 1 cm 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. .ON. (.MARCHE.) 
Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON.(.MARCHE.) 
Pompe a carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Demarreur ...................................................................... EMBRA YER 
Commande de melange ............................................................. A VAN CER 
Manette des gaz ..................................................................... REGLER 
Pre~sion d'huile ................................................................... VERIFIER 

MISE EN ROUTE D'UN MOTEUR NOYE (4.13c) 

Manette des gaz ....................................................... A FOND SUR L'A VANT 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. .ON. (.MARCHE.) 
Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 
Pompe 11 carburant electrique ................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Demarreur ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. EMBRA YER 
Commande de melange ............................................................. A VANCER 
Manette des gaz .................................................................... REDUIRE 
Pression d'huile ................................................................... VERIFIER 

MISE EN ROUTE DU MOTEUR SUR ALIMENTATION EXTERIEURE (4.13d) 

Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... . 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. . 
Tous equipements electriques ............................................... . 

.OFF. (.ARRET.) 

.OFF. (.ARRET.) 

.OFF. (.ARRET.) 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

4_5c Liste de verifications de mise en route du moteur (4.13) (Suite) 

MISE EN ROUTE DU MOTEUR SUR ALIMENTATION EXTERIEURE (4.13d)(Suite) 

Bornes ......................................................................... BRANCHER 
Fiche d'alimentation exterieure .................................................... ENFICHER 

dans Ia prise de coque 

Appliquer Ia procedure normale de mise en route. 

Manettedes gaz ........................................................... REGLER AU PLUS 
FAIBLE REGIME POSSIBLE 

Fiche d'alimentation exterieure ................................................ DEBRANCHER 
de la prise de coque 

Interrupteur «BATI'MASTR. (<<BATI'ERIE.) ............................... «ON. (<<MARCHE.) 
Interrupteur «ALTR. (<<ALTERNATEUR.) ...................... «ON. (<<MARCHE.) - VERIFIER 

L'AMPEREMETRE 
Pression d'huile ................................................................... VERIFIER 

ATI'ENTION 

II est possible d'utiliser la batterie de bord en parallele en mettant 
I'interrupteur de batterie seul sur «ON. (<<MARCHE.). On obtient 
ainsi une capacite d'entrainement du moteur de duree accrue, mais 
-Ie debit n'augmente pas. Prendre des prolcautions car, si la batterie 
de bord est a plat, Ia tension de l'alimentation exterieure peut chuter 
au niveau de la tension de la batterie de bord. Ce rait peut Eitre 
verifie en mettant momentanement sur «ON. (<<MARClIE.) 
I'interrupteur de batterie seul pendant que le demarreur est 
embraye. Si la vitesse d'entrainement augmente, la tension de la 
batterie de bord est superieure a celle de l'alimentation exterieure. 

NOTA 

Pour toutes les operations normales avec les cäbles volants 
d'alimentation exterieure, les interrupteurs de batterie et d'alterna­
teur doivent Mre sur «OFF. (<<ARRET.). 

4.5d Liste de verifications de rechauffage (4.15) 

RECHAUFFAGE (4.15) 

Manette des gaz ............................................................. 1400 a 1500 tr/mn 
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4.5e Liste de verifications de roulage au sol (4.17) 

ROULAGEAU SOL (4.17) 

SECTION4 
PROCEDURES NORMALES 

Zone de roulage ......... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. DEGAGEE 
Frein de parking ................................................................ DESSERRER 
Helice ..................................................................... PLEIN PETIT PAS 
Manette des gaz ..................................................... A VANCER LENTEMENT . 
Freins ............................................................................ VERIFIER 
Orientation roue avant ............................................................. VERIFIER 

4.5f Liste de verifications au point fixe (4_19) 

VERIFICATIONS AU POINT FIXE (4.19) 

Frein de par king ...................................................................... SERRE 
Helice ..................................................................... PLEIN PETIT PAS 
Manette des gaz ................................................................... 2000 tr/mn 
Magnetos ................................................... VERFIER - Chute maxi. 175 tr/mn ; 

difIerence maxi. 50 tr/mn 
Depression ... :................................................................. 4,8 a 5,1 in Hg 

(121,9 a 129,5 mm Hg) 
Temperature d'huile ............................................................. :. VERIFIER 
Pression d'huile ................................................................... VERIFIER 
Amperemetre ..................................................................... VERIFIER 
Tableau d'alarme .................................................. VERIFIER PAR PRESSION 
Commande d'helice ............................ MANffiUVRER; puis PLEIN PETIT PAS 

. Air de secours ..................................................................... VERIFIER 

La temperature moteur pour le decollage est atteinte lorsque le mo te ur repond franchement sans rates ii. 
la mise des gaz. 

Pompe il carburant electrique ................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Pression de carburant .............................................................. VERIFIER 
Manette des gaz .................................................................... REDUIRE 

4_5g Liste de verifications avant decollage (4.21) 

A VANT DECOLLAGE (4_21) 

Interrupteur .BATTMASTR. (.BATTERIE.) ............................... .ON. (.MARCHE.) 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) .................................. .ON. (.MARCHE.) 
Instruments de vol ................................................................. VERIFIER 
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4.5g Liste de verifications avant decollage (4_21) (Suite) 

A VANT DECOLLAGE (4_21) (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

selecteur de earburant .............................................. RESERVOIR APPROPRIE 
Pompe a earburant eleetrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Instruments moteur ............................................................... VERIFIER 
Air de secours ......................................................... .CLOSED. (.FERME.) 
Dossiers de sieges . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. DROITS 
Commande de melange ............................................................... REGLER 
Commande d'helice .................................................................. REGLER 
Ceintureslbretelles ................................................... ATTACHEESNERIFIER 
Sieges inoccupes .................................................... CEINTURES ATTACHEES 

BIEN SERREES 
Volets .............................................................................. REGLER 
Compensateur ...................................................................... REGLER 
Commandes .......................................................................... LIBRES 
Portes ....................................................................... VERROUILLER 
Climatiseur ................................................................ .OFF. (.ARRET.) 

4.5h Liste de verifications de decollage (4.23) 

TECHNIQUE NORMALE (4.23a) 

Volets .............................................................................. REGLER 
Compensateur ...................................................................... REGLER 
Aee"l"rer jusqu'ä Vi: 65 ä 75 kt (120 a 139 km/h) 
Volant. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Pression arriere pour CABRER 

sans iHOUPS a L'ASSIETTE DE MONTEE 

TECHNIQUE SUR TERRAIN COURT, FRANCHISSEMENT D'OBSTACLE (4.23b) 

Volets .................................................................... 25° (deuxieme eran) 
Aee"lerer jusqu'a Vi: 50 ä 60 kt (93 a 111 km/h) suivant la masse de l'avion. 
Volant .......................................................... Pression arriere pour CABRER 

a L'ASSIETTE DE MONTEE 
Une fois deeolle, aeeelerer jusqu'a Vi: 55 a 65 kt (102 a 120 km/h) suivant la masse de l'avion. 
Train ............................. i ......•..............................•.. • UP. (.RENTRE.) 
Aee"l"rer jusqu'il la vitesse de pente de montee optimale volets rentres Vi: 78 kt (144 kmlh), rentrer 
lentement les volets et poursuivre la monteejusqu'au franehissement de I'obstaele. 
Aeeelerer jusqu'a la vitesse de taux de montee optimai volets rentres Vi: 90 kt (167 km/h). 
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4.5h Liste de verifications de decollage (4_23) (Suite) 

TECHNIQUE SUR TERRAIN MEUBLE (4_23b) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Volets .................................................................... 25° (deuxieme cran) 
Accelererjusqu'" Vi : 50 a 60 kt (93" 111 km/h) suivant la masse de l'avion. 
Volant .......................................................... Pression arriere pour CABRER 

a L'ASSIETTE DE MONTEE . 
Une fois decolle, accelerer jusqu'a Vi : 55 a 65 kt (102 a 120 km/h) suivant la masse de l'avion. 
Train ........................................................................ UP. (.RENTRE.) 
AcceIerer jusqu'" la vitesse de taux de montee optimal volets rentres Vi : 90 kt (167 km/h). 
Volets .............................................................. RENTRERLENTEMENT' 

4_5i Liste de verifications de mon tee (4.25) 

MONTEE (4_25) 

Taux optimal (2750 lb - 1247 kg) 
(train rentre) (volets rentres) ............................................... Vi: 90 kt (167 km/hl 
Taux optimal (2750 lb - 1247 kg) 
(train sorti) (volets rentres) ................................................. Vi: 78 kt (144 km/h) 
Pente optimale (2750 Ib - 1247 kg) 
(train rentn;) (volets rentres) ............................................... Vi: 78 kt (144 km/h) 
Pente optimale (2750 lb-1247 kg) 
(train sorti) (volets rentres) ................................................. Vi: 72 kt (133 km/h) 
En route ................................................................. Vi: 104 kt (193 km/h) 
Pompe a carburant electrique ............. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .OFF. (.ARRET.) a 

l'altitude desiree 

4_5j Liste de verifications de croisiere (4_27) 

CROISIERE (4_27) 

Se reporter aux graphiques de performances, au Manuel de l'exploitant Avco-Lycoming et au tableau 
d'affichage de puissance. 
Puissance maximale normale ................................... ,......................... 75 % 
Puissance ................................................... RgG LER conformement au tableau 

d'affichage de puissance 
Melange ............................................................................ REGLER 
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4.5k Liste de verifications d'approche et atterrissage (4.29) 

APPROCHE ET ATTERRISSAGE (4.29) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA·28R·201 

8eIecteur de carburant .............................................. RESERVOIR APPROPRIE 
Dossiers de sieges ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. DROITS 
Ceinturesibretelles ............................................................... ATTACHER 
Pompe a. carburant electrique ............................................... .ON. (.MARCHE.) 
Commande de melange ............................................................... REGLER 
Helice ..................................................................... PLEIN PETIT PAS 
Train ..........................................• DOWN. (.SORTh)· Vi: 129 kt(239 kmJh) maxi. 
Volets ................................................... REGLER· Vi: 103 kt (191 kmJh) maxi. 
Climatiseur ................................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Compensateurs regles pour Vi: 75 kt (139 kmJh) 

4.5m Liste de verifications d'arret du moteur (4.31) 

ARRET DU MOTEUR (4.31) 

ATTENTION 

Les volets doivent etre mis en position .UP. (.RENTRES.) pour que 
le marchepied de volet puisse supporter un poids. Les passagers 
doivent etre informes en consequence. 

Volets ............................................................................ RENTRER 
Pompe a carburant electrique ................................. ,.............. .OFF. (.ARRET.) 
Climatiseur ................................................................ .OFF. (.ARRET.) 
Equipements electroniques .................................................. .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteurs electriques .................................................... .OFF. (.ARRET.) 
Helice ..................................................................... PLEINPETITPAS 
Manette des gaz ................................................... A !<'OND VERS L'ARRIERE 
Melange ........................................................................ ETOUFFOIR 
Magnetos .................................................................. .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .ALTR. (.ALTERNATEUR.) ................................... .OFF. (.ARRET.) 
Interrupteur .BATT MASTR. (.BATTERIE.) ................................ .OFF. (.ARRET.) 
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4.5n Liste de verifications de stationnement (4.33) 

STATIONNEMENT (4.33) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Frein de parking ...................................................................... SERRE 
Volets .......................................................... COMPLETEMENT RENTRES 
Volant ......................................................... BLOQUER a l'aide des ceintures 
Cales de roues ..................................................................... EN PLACE 
Saisines .............................................................................. FIXER 
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• 
4_7 PROCEDURES NORMALES DEVELOPPEES (GENERALITES) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Les paragraphes suivants sont destines a fournir des renseignements et des explications detailles sur les 
procedures normales necessaires ä,l'utilisation sure de l'avion. 

4_9 VISITE A VANT VOL (4.5a) 

L'avion doit faire l'objet d'une visite avant vol et d'une visite exterieure soignees. Les operations avant 
vol doivent comprendre une verification de I'etat operationnel de I'avion, un calcul des limites de masse et de 
centrage, des distances de decollage et d'atterrissage et des performances en vol. Un briefing meteo pour le 
trajet prevu sera obtenu et les autres facteurs relatifs a la securite du vol seront verifies avant le decollage. 

4_9a Poste de pilotage (4_5a) 

A'ITENTION 

La position des volets doit €!tre verifiee avant de monter it bord de 
l'avion. Les volets doivent etre places en position tlUP. 
(.RENTRES.) pour leur permettre de se verrouiller et de supporter 
un poids sur le marchepied. 

En entrant dans le poste de pilotage, debloquer les ceintures maintenant le volant. Verifier que le 
selecteur de train est sur .DOWN. (.SORTJ.) et serrer le frein de parking. Verifier que tous les interrupteurs 
d'equipements electroniques et electriques sont sur .OFF. (.ARRET.). Verifier que le melange est sur 
etouffoir et que les contacts de magnHos sont sur .OFF. (.ARRET.). Mettre I'interrupteur general de 
batterie sur .ON. (.MARCHE.), verifier sur les jaugeurs de carburant que le carburant embarque est 
suffisant et verifier que le tableau d'alarme s'allume. Mettre I'interrupteur general de batterie sur .OFF. 
(.ARRET.). Verifier le fonctionnement correct des commandes de vol principales et des volets et mettre les 
compensateurs au neutre. Ouvrir les purges des circuits de pression totale et de pression statique afin 
d'eliminer I'humidite accumulee dans les canalisations. Verifier la proprete des glaces et que les documents 
de bord exiges et le manuel de vol sont a bord. Ranger correctement la barre de remorquage et les bagages et 
les arrimer. Fermer et verrouiller la porte de la soute a bagages. 

4.9b Alle droite (4.5a) 

Commencer la visite exterieure par le bord de fuite de I'aile droite en verifiant que I'aile et les gouvernes 
sont exemptes de glace, de gelee blanche, de neige ou autres substances etrangeres. Verifier I'absence de 
deterioration du volet, de I'aileron et des charnieres et I'absence d'interference dans leur fonctionnement. Les 
deperditeurs de potentiel doivent iltre solidement fixes et en bon etat. Verifier I'absence de deterioration du 
saumon d'aile et des feux. 
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4_9 VISITE A V ANT VOL (4_5a) (Suite) 

4_9b Alle droite (4_5a) (Suite) 

MANUELDEVOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Ouvrir le bouchon du reservoir de carburant et verifier visuellement la couleur du carburant. La 
quantite doit correspondre a I'indication du jaugeur de carburant. Verrouiller correctement le bouchon. La 
mise al'air libre de reservoir de carburant doit etre degagee. 

ATTENTION 

Apres toute purge de carburant, bien s'assurer qu'iJ n'existe pas de 
risques d'incendie avant de demarrer le moteur. 

Prelever un echantillon du carburant du reservoir par la purgc rapide situee au fond dans le coin arriere 
interne du rl!servoir. Prendre soin de purger une quantite de carburant suffisante pour assurer I'elimination 
totale de I'eau et des sediments. Veriller la couleur du carburant. Le circuit carburant doit etre purge chaque 
jour avant le premier vol et apres chaque ravitaillement. 

Deposer la saisine et enlever la cale. 

Effectuer ensuite une verillcation du train d'atterrissage. Veriller le gonflage correct de l'amortisseur; 
la longueur apparente de I'amortisseur doit etre de 2,5 ± 0,25 in (64 ± 6 mm) sous une charge statique 
normale. Veriller I'absence de coupures sur le pneu, veriller son usure et s'assurer qu'il est correctement 
gonfle. Veriller visuellement le sabot de frein et le disque. 

Verifier l'absence de corps etrangers dans l'entree cl'aiT frais. 

4.9c Fuselage avant (4.5a) 

Veriller I'etat general du fuselage avant, rechereher les fuites d'huile ou de liquide et veriller la bonne 
fixation du capotage. Veriller le pare-brise et le nettoyer si necessaire. Verifier l'helice et la casserole pour 
s'assurer de l'absence d'entailles, de criques Oll autres defaut.s pouvant. nuire au bon fonctionnement. Les 
entrees d'air doivent etre degagees; veriller la tension correcte de Ia courroie de I'alternateur. Le phare 
d'atterrissage doit etre propre et intact. 

Enlever la cale et veriller le gonflage correct de I'amortisseur de train avant; la longueur apparente de 
I'amortisseur doit etre de 2,75 ± 0,25 in (70 ± 6 mm) sous une charge statique normale. Veriller I'absence de 
coupures sur Ie pneu, veriller son usure el s'assurer qu'il est correctement gonfle. Veriller les joints des 
deflecteurs du moteur. Veriller le niveau d'huile en s'assurant que Iajauge est bien remise en place. 
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4.9 VISITE A V ANT VOL (4.5a) (Suite) 

4.9c Fuselage avant (4.5a) (Suite) 

ATTENTION 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Apres toute purge de earburant, bien s'assurer qu'i1 n'existe pas de 
risques d'ineendie avant de demarrer le moteur. 

Ouvrir le filtre ii. carburant, situe sur Ie cöte gauche de la eloison pare-feu, pendant une duree suffisante 
pour eliminer les accumulations d'eau et de sediments. 

4.9d Alle gauche (4.5a) 

L'aile doit Eitre exempte de glace, de geIee blanehe, de neige ou autres substanees etrangeres. Ouvrir Ie 
bouehon du reservoir de earburant et verifier visuellement Ia couleur du earburant. La quantite doit 
eorrespondre ii. I'indication du jaugeur de earburant. Verrouiller eorreetement Ie bouehon. Verifier I'absenee 
de eorps·etrangers dans I'entree d'air frais et enleverla eale. 

Verifier Ie gonflage eorreet de I'amortisseur de train principaI; Ia Iongueur apparente de I'amortisseur 
doit Mre de 2,5 ± 0,25 in (64 ± 6 mm) sOus une charge statique normale. Verifier I'absenee de coupures sur Ie 
pneu, verifier Son usure et s'assurer qu'il est eorrectement gonfle. Verifier visuellement Ie sabot de frein et Ie 
disque. 

ATTENTION 

Apres toute purge de carburant. bien s'assurer qu'il n'existe pas de 
risques d'incendie avanl de dernarrer le moteuf. 

La mise ii. I'air libre de reservoir de earburant doit Eitre degagee. Purger une quantite de earburant 
suffisante pour assurer I'elimination totale de l'eau et des sediments eL verifier Ia couleur du carhurant. 

Deposer Ia saisine et enlever Ia housse du tube de Pitot situe il I'intrados de I'aile. S'assurer que Ies 
orifiees sont degages et exempts d'obstruetions. Verifier I'absenee de deterioration du saurnon d'aile et des 
feux. Verifier I'absenee de deterioration de I'aileron, du volet et des eharnieres et I'absenee d'interferenee dans 
Ieur fonetionnement, et verifier que Ies deperditeurs de potentiel sont solidement fixes et en bon etat. 

4.ge Fuselage (4.5a) 

Verifier I'etat et Ia fixation des an tennes et que Ies orifiees de la prise de pression statique eöte gauche 
sont degages. L'empennage doit etre exempt de glace, de gelee blanehe, de neige ou autres substanees 
etrangeres. Verifier que I'entree d'air frais, sur Ie cöte du fuselage, est degagee. Verilier I 'absence de 
deterioration de I'empennage horizontal monobloc et du volet compensateur et I'absenee d'interferenee dans 
Ieur fonctionnement. Le volet eompensateur doit se deplaeer dans Ie meme sens que I'empennage horizontal 
monobloc. Deposer Ia saisine. V srifier que Ies orifiees de Ia prise de pression statique eöte droit sont degages. 
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4.ge Fuselage (4.5a) (Suite) 
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Au retour dans le poste de pilotege, une verification du fonctionnement de I'eclairage interieur, des feux 
exterieurs, de l'avertisseur de decrochage et du rechauffage de tube de Pitot doit alors <ötre efTectuee. Mettre 
l'interrupteur general de batterie et les interrupteurs appropries sur .ON» (.MARCHE.). Verifier I'eclairage 
du tableau de bord et I'eclairage general superieur. Constater visuellement le bon fonctionnement des feux 
exterieurs. Sur le bord d'attaque de I'aile gauche, soulever le detecleur d'avertisseur de decrochage et 
constater que I'avertisseur sonore retentit. Avec I'interrupteur de rechauffage de tube de Pitot sur .ON. 
(.MARCHE.), le tube de Pitot devient chaud au toucher. Une fois efTectuees ces verifications, remettre 
I'interrupteur general de batterie et tous les interrupteurs electriques en position .OFF. (.ARRET.). 

Faire embarquer les passagers et fermer et verrouiller la porte de cabine. Attacher les ceintures et les 
bretelles. Verifier le fonctionneinent de I'enrouleur a inertie en tirant d'un coup sec sur la sangle. Attacher les 
ceintures des sieges inoccupes. 

4.11 A VANT MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.fib) 

A vant la mise en route du moteur, serrer le frein de par king. Verifier que tous les disjoncteurs sont 
enclenches et que la commande d'air de secours est sur .OFF. (.ARRET.). Mettre la commande d'heIice sur 
la position plein PETIT PAS. S'assurer que tous les interrupteurs d'equipements electroniques sont sur 
.OFF. (.ARRET.). Mettre le selecteur de carburant sur le reservoir desire. 

4.13 MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.5c) 

4.13a Mise en route normale· Moteur froid (4.5c) 

Decoller la manette des gaz de 1 cm environ. Mettre les interrupteurs d'alternateur et general de 
batterie et la pompe 11 carburant electrique sur .ON. (.MAReHE.). Avancer la commande de melange vers 
plein .RIeH. (.RIeHE.) jusqu'a ce que I'aiguille du debitmetre de carburant decolle. Le moteur est alors 
amorce. 

Ramener la commande de melange sur etouffoir et embrayer le demarreur en tournant le contact de 
magnetos dans le sens horaire. Lorsque le moteur demarre, relacher le contact de magnetos et avancer la 
commande de m!Hange sur plein .RIeH. (.RleHE.) et regler la manette des gaz au regime desire. Verifier la 
pression d'huile. 

Si le moteur ne demarre pas dans les 5 a 10 secondes, debrayer le demarreur et reamorcer. 
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4_13 MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.5c) (Suite) 

4.13b Mise en route normale - Moteur chaud (4.5c) 

Deeoller la manette des gaz de 1 em environ. Mettre les interrupteurs d'alternateur et general de 
batterie et la pompe a earburant eleetrique sur .ON. (.MARCHE.). La commande de melange doit litre sur 
etouffoir. Embrayer le demarreur en tournant le contaet de magnetos dans le sens horaire. Lorsque le moteur 
demarre, reloleher le eontaet de magnetos, avaneer la eommande de melange et regler la manette des gaz au 
regime desire. Verifier la pression d'huile. 

4_13c Mise en route d'un moteur noye (4.5c) 

La manette des gaz doit etre a fond SUR L'AVANT. Mettre les interrupteurs d'alternateur et general de 
batterie sur .ON. (.MARCHE.) et la pompe a earburant eleetrique sur .OFF. (.ARRET.). La eommande de 
melange doit etre sur etouffoir. Embrayer le demarreur en tournant le contaet de magnetos dans le sens 
horaire. Lorsque le mo te ur demarre, reloleher le eontaet de magnetos, avaneer la eommande de melange et 
rMuire les gaz. Verifier la pression d'huile. 

4.13d Mise en route du moteur sur alimentation exterieure (4.5c) 

Un dispositif optionnel d'alimentation exterieure permet a I'utilisateur de laneer le moteur a l'aide d'une 
batterie exterieure sans avoir a mettre la batterie de bord en cireuit. 

Mettre les interrupteurs d'alternateur et general de batterie et tous les equipements electriques sur 
.OFF. (.ARRET.). Braneher le eondueteur rouge du eable volant du dispositif d'alimentation exterieure sur 
la borne POSITIVE (+) d'une batterie exterieure de 12 V et le eondueteur NOIR sur la borne NEGATIVE H. 
Enficher la fiche du "äble volant dans la prise de eoque. Noter qu'une fois la fiche enfichee, le dreuit 
eleetrique est ferme. Appliquer ensuite la teehnique de mise en route normale. 

Une fois le moteur en route, reduire au plus faible regime possible puis debraneher le eäble volant de 
l'avion. Mettre les interrupteurs d'alternateur et general de batterie sur .ON. (.MARCHE.) et verifier le 
debit de I'alternateur sur I'amperemetre. NE PAS ENTREPRENDRE UN VOL SI LE DEBIT DE L'ALTER­
NATEUR EST NUL. 

EDITION 1 

ATTENTION 

Il est possible d'utiliser la batterie de bord en parallele en mettant 
I'interrupteur de batterie seul sur .ON. (.MARCHE.). On obtient 
ainsi une capacite d'en~rainement du moteur de duree accrue l mais 
le debit n'augmente pas. Prendre des preeautions ear, si la batterie 
de bord est a plat, la tension de I'alimentation exterieure peut chuter 
au niveau de la tension de la batterie de bord. Ce fait peut etre 
verifie en mettant momentanement sur .ON. (.MARCHE.) I'inter­
rupteur de batterie seul pendant que le demarreur est embraye. Si la 
vitesse d'entrainement augmente, la tension de la batterie de bord 
est superieure a eelle de I'alimentation exterieure. 
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4.13 MISE EN ROUTE DU MOTEUR (4.5c) (Suite) 

4.13d Mise en route du moteur sur alimentation exterieure (4.5c) (Suite) 

NOTA 

Pour toutes les operations normales avec les cäbles volants 
d'alimentation exterieure, les interrupteurs de batterie et d'alterna· 
teur doivent Hre sur .OFF. (.ARRET.). 

Lorsque le moteur tourne rond, avancer la manette des gazjusqu'ä 800 tr/mn. Si l'aiguille du manometre 
de pression d'huile ne decolle pas dans les 30 seconde., arreter le moteur et rechercher le defaut. Par temps 
froid, I'aiguille peut demander quelques secondes de plus pour decoller. Si le moteur ne demarre pas, se 
reporter au Manuel d'utilisation Lycoming, Pannes moteur et remedes. 

Les fabricants de demarreurs recommandent que les durees de lancement soient limitees ä 30 secondes 
separees par des periodes de repos de 2 minutes. Des durees de lancement superieures reduisent la duree de 
vie du demarreur. . 

4.15 RECHAUFFAGE (4.5d) 

Le rechauffage du moteur est a effectuer entre 1400 et 1500 tr/mn. Eviter le fonctionnement prolonge ä 
faible regime, car cette pratique peut entrainer I'encrassement des bougies. 

Le decollage peut eLre effectue des que les verifications au point fixe so nt terminees, sous reserve de 
pouvoir mettre pleins gaz sans provoquer de retour de flamme ni de rates et sans niduction de la pression 
d'huile du moteur. 

Ne pas faire tourner le mo te ur ä. un regime eleve au co urs d'un point fixe ou d'un roulage effectue sur un 
sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de materiau epars pouvant endommager les pales d'helice. 

4.17 ROULAGE AU SOL (4.5e) 

Avant d'etre habilite ä rouler I'avion au sol, le personnel de piste devra etre instruit et autorise par une 
personne qualmee agreee par le proprietaire. S'assurer que la zone de roulage et celle affectee par le soufTIe de 
I'helice sont degagees. 

Desserrer le frein de parking et mettre les gaz lentement pour commencer a rouler. Avancer de quelques 
metres et freiner pour juger de l'efficacite des freins. Rouler avec I'helice au plein petit pas. Pendant le 
roulage, effectuer de legers virages pour s'assurer de I'efficacite du dispositif d'orientation. 
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4.17 ROULAGE AU SOL (4.5e) (Suite) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Lors du passage pres de bätiments ou d'objets fixes, verifier la garde en bouts d'ailes. Si possible, placer 
un observateur a l'exterieur de l'avion. 

Quand le roulage s'effectue sur un sol inegal, eviter les trous et les ornieres. 

Ne pas faire tourner le moteur a un regime eleve au cours d'un point fixe ou d'un roulage effectue sur un 
sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de materiau epars pouvant endommager les pales d'helice. 

4.19 VERIFICATIONS AU POINT FIXE (4.50 

Serrer le frein de parking et verifier que la commande d'helice est sur plein petit pas. Afficher 
2000 tr/mn avec la manette des gaz pour verifier les magnetos. La chute de regime sur I'une ou I'autre des 
magnetos ne doit pas etre superieure 11 175 tr/mn et la difference entre les deux magnetos ne doit pas depasser 
50 tr/mn. La duree de fonctionnement sur une magneto ne doit pas depasser 10 secondes. 

Verifier le manometre de depression; il doilindiquer 4,8 ii. 5,1 in Hg (121,9 ii. 129,5 mm Hg) 11 2000 tr/mn. 
Reduire les gaz. Verifier la temperature et la pression d'huile. La temperature peut litre longue ii. monter si le 
moteur tourne pour la premiere fois de la journee. La temperature moteur est suffisante pour le decollage 
lorsque le moteur repond franchement sans rates a la mise des gaz. Varifier l'amperemetre pour s'assurer que 
le debit de l'alternateur est correct. 

Verifier les voyants du tableau d'alarme al'aide du poussoir d'essai. Verifier egalement I'air de secours. 

La commande d'helice doit iHre manreuvree sur toute sa course afin dien verifier le fonctionnement 
correct, puis doit litre placee sur plein PETIT PAS pour le decollage. Pour obtenir le regime maximal, 
repolisser la commande montee sur le pupitre a fond vers l'avant contre le tableau de bord. Ne pas laisser le 
regime chuter de plus de 500 tr/mn au cours de cette verification. Par temps froid, manceuvrer la commande 
d'helice de petit pas a grand pas au moins trois fois avant le decollage pour s'assurer de la circulation de 
I'huile chaude du moteur. 

MeUre la pompe a carburant electrique sur .OFF. (.ARRET.) apres la mise en route ou pendant le 
rechauffage et verifier I'indicateur de debit/de pression carburant pour s'assurer que la pompe moteur 
fonctionne. Avant le decollage, remeUre la pompe electrique sur .ON. (.MARCHE.) pour prevenir une perte 
de puissance au decollage en cas de defaillance de la pompe moteur. 
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4_21 A VANT DECOLLAGE (4_5g) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Une fois examines tous les aspects du decollage, la procedure de verificaUons avant decollage doit etre 
appliquee. 

Verifier que les interrupteurs d'alternateur et general de batterie sont sur .ON. (.MARCHE.). Verifier 
et regler a la demande l'ensemble des instruments de vol. Verifier le selecteur de carburant afin de s'assurer 
qu'i! est sur le reservoir approprie (contenant le plus de carburant). Mettre la pompe a carburant electrique 
sur -ON. (-MARCHE.). Verifier les instruments moteur. La commande d'air de secours doit etre sur la posi­
Uon .CLOSED. (.FERME.). 

Tous les dossiers de sieges doivent etre droits. 

Les manettes de melange et d'helice doivent etre reglees et les ceintures et bretelles attachees. Attacher 
les ceintures bien sern§es autour des sieges inoccupes. 

Manceuvrer et regler les volets et les compensateurs. S'assurer que le debattement et la reponse des 
commandes de vol so nt corrects. 

Toutes les portes doivent Eitre correctement ferme es et verrouillees. 

Sur les model es dotes du conditionnement d'air, le climatiseur doit Eitre sur .OFF. (.ARRET.) pour 
garantir des performances de decollage normales. 

4_23 DECOLLAGE (4.5h) 

4.23a Technique normale (4.5h) 

La technique de decollage normale est classique en ce qui concerne l'avion Arrow. Les volets doivent etre 
rentres et 1e compensateur doit etre regle 1egerement en arriere du neutre, le Teglage exact etant determine 
en fonction du chargement de I'avion. Laisser I'avion accelerer jusqu'" Vi: 65 " 75 kt (120 " 139 kmlh), 
suivant 1a masse de l'avion, puis solliciter le volant vers ]'arriere pour cabrer a. ]'assiette de montee. 

4.23b Techniques sur terrain court, franchissement d'obstacle et sur terrain meuble (4.5h) 

La procedure utilisee pour un decollage sur terrain court avec franchissement d'obstacle, ou pour un 
decollage sur terrain meuble, differe legerement de la technique normale. Les volets doivent etre sortis " 25° 
(second cran). Laisser l'avion accelerer jusqu'a Vi : 50 a 60 kt (93 a 111 kmlh), suivant la masse de I'avion, et 
cabrer l'avion ä I'assiette de montee. Une fois decolle, accelerer jusqu'" Vi: 55 a 65 kt (102 " 120 krnJh), 
suivant 1a masse de ]'avion, et rentrer le train. Poursuivre la montee tout en accelerant jusqu'ä. la vitesse de 
taux de mon tee volets rentres de Vi: 90 kt (167 kmJh) s'i! n'y a pas d'obstacle, ou 78 kt (144 kmlh) si le 
franchissement d'obstacle est a prendre en consideration. Rentrer lentement les volets, cran par cran, tout en 
poursuivant la montee iniUale .. 
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4_25 MONTEE (4_5i) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

En mon tee initiale apres le decollage, iI est recommande de ne conserver la viLesse de pente de montee 
optimale (Vi: 78 kt - 144 kmJh) qu'en cas de franchissement d'obstacle. La vitesse de taux de montee optimal 
(Vi: 90 kt - 167 kmJh) doit Mre conservee, le moteur etant a pleine puissance, jusqu'a une altitude suffisante 
au-dessus du sol. ·Aux masses inferieures a la masse maximale, ces vitesses sont legerement reduites. Une 
vitesse de montee en route egale ou supiirieure a Vi: 104 kt (193 kmJh) est egalement recommandee. Cette 
vitesse de mon tee acerne ass ure un meilleur refroidissement et une usure moindre du mo te ur J une 
consommation de carburant et un niveau de bruit dans la cabine reduits ainsi qu'une meilleure visibilite vers 
I'avant. 

Une fois atteinte I'altitude desiree, la pompe a carburant electrique peut etre coupee. 

Pour obtenir les performances presentees dans la Section ,Performances. du present manuel, la pI eine 
puissance (plein gaz et 2700 trimn) doit etre utilisee. . 

4.27 CROISIERE (4.5j) 

Apres Ia mise en palier pour le vol en croisiere. compenser }'avion. 

La vitesse de croisiere de l"avion Arrow est fanction de nombreux facteurs, a savoir Ia puissance. l:al.ti­
tude, la temperature, le chargement et les equipements installes. 

La puissance de croisiere maximale normale est egale a 75 % de la puissance nominale du moteur. 
Lorsque le regime de croisiere choisi est inferieur ä. 2400 trImn, la pression cl'admission limite en fonction­
ne me nt continu, telle que la prescrit le «Manuel de l'exploitant Avco-Lycoming» approprie, doit etre 
respectee. 

Po ur obtenir Ia puissance desiree, afficher la pression d'admission cl le regime conformement. au 
«Tableau d'affichage de puissance» du present manuel. 

L'utilisation de la commande de melange en vol de eroisiere permet de njduire la eonsommation de 
carburant de fa~on importante, partieulierement a haute altitude. Le melange doit etre appauvri en vol de 
croisiere lorsque Ia puissance utilisee est egale Du inferieure a 75 %. S'il exisle le moindre doute sur la 
puissance utilisee, la commande de melange doit etre sur la position plein RICH E dans tous les cas de vol. 
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4_27 CROISIERE (4_5j) (Suite) 
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Pour appauvrir le melange, deverrouiller la commande et la ramener jusqu'au moment OU le 
fonctionnement du moteur devient irregulier, ce qui indique que la limite d'appauvrissement est atteinte 
dans les eylindres les plus defavorises. Enrichir alors le melange en repoussant la eommande vers le tableau 
de bord jusqu'au moment OU le moteur tourne de nouveau rondo Le debitmetre de earburant donne alors une 
bonne approximation de Ja consommation de earburant. Le eöte faible de la puissanee comme le montre Je 
debitmetre de carburant indique le melange eeonomique optimal pour ce pourcentage de puissance, tandis 
que le cöte fort indique le melange de puissance optimale. 

Si J'avion est dote de l'indicateur de temperature des gaz d'echappement optionnel, le pilote dispose d'un 
moyen plus precis pour realiser l'appauvrissement. En ce qui concerne cette procedure, se reporter au 
.Manuel de l'exploitant Avco-Lycoming •. 

Le pilote doit surveiller les conditions meteorologiques pendant le vol en etant attentif acelIes pouvant 
entrainer le givrage. Si le givrage du circuit cl'admission est a craindre, mettre Ia commande cl'air de secours 
sur .ON. (.MARCHE.). 

Pendant le vol, comptabiliser les durees d'utilisation et le carburant consomme aux differentes 
puissances pour s'assurer du bon fonctionnement du debitmetre et des jaugeurs de carburant. Si l'indication 
de debit de carburant est nettement superieure au carburant elTectivement consomme, un injecteur peut etre 
bouche et devoir etre nettoye. 

L'installation du train d'atterrissage ne comporte pas de boi tiers d'accrochage mecanique train haut. En 
cas de mauvais fonctionnement du circuit hydraulique, le train sort par gravite. La vitesse vraie train sorti 
est egale a environ 75 % de la vitesse train rentre, a. toutes les puissances. Tenir campte de ceUe diminution de 
vitesse et de distance franchissable dans la preparation de vols prolonges entre aerodromes eloignes ou au­
dessus de l'eau. 

Dans le but de maintenir une compensation laterale optimale de l'avion en vol de croisiere, changer de 
reservoir toutes les heures. 

Toujours se rappeier que la pompe a carburant electrique doit etre mise sur .ON. (.MARCHE.) avant de 
chan ger de reservoir et y rester ensuite un certain temps. Po ur eviter une selection precipitee et garantir la 
continuite du debit} le selecteur doit etre mis sur un autre reservoir avant que le carburant du reservoir en 
service ne soit epuise. La pompe a carburant electrique doit normalement etre sur .OFF. (.ARRET.) de fa~on 
que tout defaut de fonctionnement de la pompe mo te ur a carburant soit immediatement apparent. En cas de 
manifestation d'indices de manque de carburant atout moment en vol, l'epuisement du carburant doit etre 
envisage et le selecteur de carburant doit etre immediatementmis sur le reservoir le plus pie in et la pompe a 
carburant electrique mise sur .ON. (.MARCHE.). 
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4_29 APPROCHE ET ATTERRISAGE (4_5k) 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

Verifier le selecteur de carburant afin de s'assurer qu'il est sur le reservoir approprie (Je plus plein) et 
verifier que les dossiers des sieges sont droits. Attacher les ceintures et les bretelJes et verifier leur enrouleur 
il inertie. 

Mettre la pompe Il carburant electrique sur .ON. (.MARCHE.). La commande de melange 'doit Hre 
reglee sur la position plein .RICH. (.RICHE.). Mettre la commande d'helice sur la position plein PETIT PAS 
pour faeiliter I'application de la pleine puissance pour une remise de gaz en cas d'urgence. 

Le train peut elre sorti aux vitesses inferieures Il Vi: 129 kt (239 kmJh). Compenser I'avion pour une 
vitesse d'approche finale d'environ 75 kt (139 kmJh), volets sortis. Les volets peuvent etre sortis jusqu'll Vi: 
103 kt (191 kmJh), si necessaire. Couper le climatiseur. 

La commande de melange doit rester en position plein .RICB. (.RICBE.) afin d'assurer l'acceleration 
maximale en cas de necessile de remise de gaz. 

Le braquage de volets utilise pour I'atterrissage et la vitesse de I'avion a I'impact sur la piste doivent Hre 
adaptes au terrain d'atterrissage et aux conditions de vent et de chargement da l'avion. La bonne technique 
consiste generalement Il utiliser pour I'impact une vitesse de securite aussi faible que possible compatible 
avec les conditions presentes gur le terrain. 

D'ordinaire, la meilleure technique pour les atterrissages courts et a faible vitesse est d'utiliser les pleins 
volets et une puissance suffisante pour maintenir la vitesse desiree et la trajectoire d'approche. La commande 
de melange doit etr.e sur plein .RICH. (.RICHE.), le selecteur de carburant sur le reservoir contenant le plus 
de carburant et la pompe a carburant electrique sur .ON. (.MARCHE.). Reduire la vitesse pendant.!'arrondi 
et realiser }'impact ci la limite de Ia vit.essc dc decrochage. Apres l'impacl, mainlenir la fOlle avant d~collee 1e 
plus longternps possible. Au fur et a mesure que I'avion ralentit, laisser le nez descendre doucement puis 
freiner. Le freinage est plus eflicace lorsque les volets sont rentres et en appliquant une pression arriere au 
volant, ce qui fait reposer la majeure partie de la masSe de I'avion sur les roues principales. En cas de fort 
vent, particulierement par fort vent de travers, i1 peut etre souhaitable d'effecluer l'approche ä une vitesse 
superieure ala normale avec un braquage reduit ou nul des valets. 

4.31 ARRET DU MOTEUR (4.5m) 

ATTENTION 

Les volets doivent Olre mis en position. UP. (.RENTRES.) pour que 
le marchepied de volet puisse supporter un poids. Les passagers 
doivent etre informes en consequence. 

A I'initiative du pilote, les volets seront rentres. 
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4_31 ARRET DU MOTEUR (4_5m) (Suite) 
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La pompe a carburant electrique, le climatiseur, les equipemenls radio et tous les interrupteurs 
electriques doivent etre mis sur .OFF. (.ARRET.)_ Mettre la commande d'helice sur la position plein PETIT 
PAS. Arreter le moteur en deverrouillant et en ramenant la commande de melange sur etouffoir. La manette 
des gaz doit rester a fond sur I'arriere afin d'eviter les vibrations du moteur pendant I'arret. Ensuite, mettre le 
contact de magnetos et les interrupleurs d'alternateur et general de batterie sur .OFF. (.ARRET.). 

4_33 STA TIONNEMENT (4_5n) 

Si necessaire, l'avion peut Hre deplace au sol a I'aide de la barre de remorquage de roue avant livree avec 
chaque avion et fixee derriere les sieges arriere. Les volets sont verrouilles lorsqu'ils sont en position .UP. 
(.RENTRES.) ; les laisser dans cette position. Les commandes de gauchissemenl el de profondeur doivent 
etre bloquees en passant la ceinture de securite dans le volant et en la serrant fermemenl. 

Des saisines peuvent Hre fixees sur les anneaux prevus sous chaque aile et sur le patin de queue. Le 
gouvernail de direction est immobilise par ses accouplements au dispositif d'orientation de la roue avant et, 
normalemenl, ne necessite pas de fixation. 

4_35 DECROCHAGES 

Les caracteristiques de decrochage de l'avion Arrow sont classiques. L'approche d'un decrochage est 
indiquee par un avertisseur sonore de decrochage qui est declenche entre 5 el 10 kt (9 et 19 kmlh) au-dessus de 
la vitesse de decrochage. Un leger tremblement de la eellule et un tangage modere peuvent egalement 
preceder le decrochage. 

La vitesse de decrochage a la masse maximale de l'avion Arrow, sans moteur et avec les pleins volets, est 
Vi: 55 kt (102 kmlh). Avec les volets rentres, cette vitesse est superieure de 5 kt (9 km/h). La perte d'altitude 
au co urs des decrochages peut atteindre 400 fl (122 m) suivant la configuration et la puissance. 

NOTA 

L'avertisseur de decrochage ne fonctionne pas lorsque l'interrupteur 
general de batterie est sur .OFF. (.ARRET.). 

Au cours de la visite avant vol, I'avertisseur de decrochage sera verifie en mettant l'interrupteur general 
de batterie sur .ON. (.MARCHE.), en soulevant le detecteur d'avertisseur de decrochage et en contrölant le 
d~clenchement de I'avertisseur sonore. L'interrupteur general de batterie doil Hre remis sur .OFF. 
(.ARRET.) une fois cette verification effecluee. 
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4_37 UTILISATION EN ATMOSPHERE AGITEE 

SECTION4 
PROCEDURESNORMALES 

En conformite avec les saines pratiques d'utilisation employees a bord de tous les avions, une reduction 
de Ia vitesse ä la vitesse de rnanreuvre est recommandee en cas de penetraiion en atmosphere,agiLee, Oll si 
celle-ci est prevue, afin de reduire les charges structurales entrainees par les rafales ou pour tenir compte des 
augmentations involontaires de vitesse qui peuvent se produire sous I'effet de la turbulence ou a la suite de 
distractions entrainees par les conditions. 

4_39 TRAIN D'ATIERRISSAGE 

Le pilote doit se familiariser avec la fonction et la signification des voyants de position et d'alarme de 
train d'atterrissage. 

ATTENTION-DANGER 

L'interrupteur .NAV LIGHT. (.FEUX DE NAVIGATION.) doit 
etre sur arret pour que la brillance des voyants de train soit 
maximale en vol de jour. De nuit et lorsque I'interrupteur .NA V 
LIGHT. est sur marche, la brillance des voyants est automa­
tiquement attenuee. 

Le voyant rouge cl'alarme de train, situe sur le tableau de bord, el l'avertisseur sonore de train 
fonctionnent simultanement en vol lorsque les gaz sont reduits au point OU la pression d'admission est egale 
ou inferieure a 14 in Hg environ et que le selecteur de train n'est pas sur la position .DOWN. (.SORTI.). Le 
voyant rouge d'alarme de train el l'avertisseur sonore fonciionnent egalemenl.. simultanement au sollorsque 
l'interrupteur general de batterie est sur .ON. (.MARCHE.), que le selecleur cle train est sur .UP. 
(.RENTRE.) et que les gaz sont reduits. 

Les trois voyants verts, situes sur le tableau de bord, fonctionnent indi viduellement au verrouillage en 
position sortie de chacune des jambes cle train. 

Lors de I'execution de la procedure Sortie de train en secours (paragraphe 3.31) ades fins 
d'entrainement, la pompe hydraulique doit Hre neutralisee en declenchanlle disjoncteur .LANDING GE AR 
PUMP. (.POMPE DE TRAIN.) pour pouvoir sortir le train en appliquant la procedure. A I'issue de la 
procedure, reenclencher le disjoncteur .LANDING GEAR PUMP. pour rHablir le fonctionnement normal du 
circuit. 
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4.41 MASSE ET CENTRAGE 
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A VION ARROW PA-28R-201 

II incombe au propriet.aire et au pilote de s'assurer qu'en vol I'avion reste a I'interieur du domaine de 
masse et de centrage admissible. 

Pour les donnees de masse et de centrage, se reporter ala Section 6 (.Masse et centrage. ). 

4.43 LIMITATION ACOUSTIQUE 

Se reporter au paragraphe 5.4. 
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5_1 GENERALITES 

SECTION 5 

PERFORMANCES 

SECTlON5 
PERFORMANCES 

La totalite des renseignements exiges par les Services officiels et complementaires concernant les 
performances sont donnes dans cette section. 

Les renseignements concernant les performances, correspondant aux installations et equipements 
optionnels qui necessitent des supplements au manuel, sont presentes dans la Section 9 (.Supplements.). 

5_3 INTRODUCTION AUX PERFORMANCES ET A LA PREPARATION DES VOLS 

Les renseignements concernant les performances contenus dans cette sect.ion sont hases sur les resultats 
de mesures obtenus lors d'essais en vol, ramenes aux conditions standards OACI et developpes analytique­
ment en fonction des divers parametres de masse, d'altitude, de temperature, etc. 

Aucun facteur correctif n'intervient dans les graphiques de performances qui ne tiennent pas compte des 
degres variables de competence des pilotes ni de I'etat mecanique de I'avion. Ces performances peuvent 
toutefois elre obtenues en appliquant les procedures mentionnees sur un avion correctement entretenu. 

Les effets de conditions non prises en consideration sur les graphiques, tels que celui d'une surface de 
piste meuble Oll en herbe sur les performances de d~col1age el d'atterrissage, ou celui des vents cn altitude sur 
les performances de croisiere et de distance franchissable, doivent atre evalues par le pilote. L'autonomie peut 
etre gravernent affectee par des procedures d'appauvrissement incorrectes, el des verifications en val du debit 
et de la quantite de carburant sont recommandees. 

NE PAS OUBLIER! Pour obtenir les performances donnees par les graphiques, en appliquer les 
procedures. 

Le paragraphe 5.5 (cExemple de preparation d'un vol.) decrit une preparation de vol detaillee utilisant 
les graphiques de performances de la presente section. Chaque graphique est accompagne d'un exemple 
particulier indiquant la manie re de slen servir. 

EDITION 1 

ATTENTION-DANGER 

Dans la preparation des vols, ne pas utiliser de renseignements 
concernant les performances obtenus par extrapolation en dehors des 
limites indiquees sur le graphique utilise. 
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5.4 LIMITATION ACOUSTIQUE 
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Le niveau de bruit certifie de 1'avion PA-28R-201 Arrow est de 75,5 dB(A). 
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5_5 EXEMPLE DE PREPARATION D'UN VOL 

a) Chargement de I'avion 

SECTION5 
PERFORMANCES 

La premiere operation dans la preparation d'un vol est de calculer ·Ia masse et le centrage de I'avion 
A I 'aide des renseignements donnes dans la Section 6 (.Masse et centrage.) de ce manuel. 

La masse A vide de base de I'avion a la delivrance du Certificat de navigabilite a sa sortie d'usine a 
ete portee sur la Figure 6-5. En cas de modification quelconque de I'avion affectant la masse et le 
centrage, i1 conviendra de se reporter au Livret avion et au • Dossier de masse et· de centrage. 
(Figure 6-7) pour determiner la masse il vide de base actuelle de I'avion. 

Utiliser la .Fiche de chargement- Masse et centrage» (Figure 6-11) et le graphique .Masse et li­
mites de centrage. (Figure 6-15) pour determiner la masse totale de I'avion et la position du centre 
de gravite. 

Apres une utilisation correcte des renseignements fournis , les masses suivantes ont cte determinees 
pour les besoins de I'exemple de preparation d'un vol : 

La masse a I'atterrissage ne peut etre determinee tant que la masse de carburant ä utiliser n'a pas 
ete calculee (Se reporter ill'operation g) 1)). 

1) Masse a vide de base 
2) Occupants (2 x 170 Ib - 2 x 77 kg) 
3) Bagages etfret 
4) Carburant (61b1US gal x 51,3 - 0,72 kgll x 194) 
5) Mise en route du moteur, roulage et point fixe 
6)· Masse au decollage 
7) Masse a I'atterrissage 

a)5) moins g)l) (2600 Ib moins 621b -1179 kg moins 28 kg) 

1890 Ib (857 kg) 
340 Ib (154 kg) 

70 Ib (32 kg) 
308 Ib (140 kg) 
- 8 Ib (- 3,6 kg) 

2600 Ib (1179 kg) 

25381b (1151 kg) 

La masse au decollage est inferieure au maximum de 2750 Ib (1247 kg) et les calculs de masse et de 
centrage ont demontre que le centre de gravite est dans les Iimites autorisees. 
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b) Decollage et atterrissage 

Maintenant que le chargement de I'avion est etabli, iI faut examiner tous les aspects du decollage et 
de I'atterrissage. 

11 faut prendre connaissance de I'ensemble des conditions presentes sur I'aerodrome de depart et sur 
I'aerodrome de destination,les evaluer et les entretenir pendant toute la duree du vol. 

Appliquer les conditions sur I'aerodrome de depart et la masse au decollage au graphique approprie 
de performances de decollage et de course au decollage (Figures 5-9, 5-11, 5-13 et 5-15) pour 
determiner la longueur de piste necessaire pour le decollage et la distance de decollage avec 
franchissement d'obstaele. 

Les calculs äe distance d'atterrissage s'effectuent de la meme maniere a I'aide des conditions 
presentes sur I'aerodrome de destination et, lorsqu'elle est calculee, de la masse a I'atterrissage. 

Les conditions et calculs dans I'exemple de vol sont enumeres ci-dessous. Les distances de decollage 
et d'atterrissage ·necessaires dans I'exemple de vol se trouvent bien inferieures aux longueurs de 
pistes disponibles. 

1) Altitude pression 
2) Temperature 
3) Composante de vent 
4) Longueur de piste disponible 
5) Piste necessaire 

NOTA 

Aerodrome 
dedepart 

1900 ft (579 m) 
20"C 

4 kt(7 kmlh) 
3000 ft (914 m) 

2550 ft (777 m)* 

Les autres graphiques de performances utilises dans le present 
exemple de preparation d'un vol supposent un vent nul. Le pilote doit 
tenir compte de I'effet des vents en altitude lors du calcul des 
performances de mon tee, de croisiere et de descente. 

"Se reporter a la Figure 5-13 
-*Se reporter a la Figure 5-39 

RAPPORT: VB-1397 
6-4 

Aerodrome 
de destination 

1900 ft (579 m) 
20"C 

2 kt (4 kmlh) 
4600 ft (1402 m) 
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c) Montee 

SECTION5 
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L'operation suivante dans la preparation d'un vol est d'etablir leselernents necessaires du tron<;on 
de montee. 

L'altitude pression de croisiere desiree et la temperature exterieure ambiante correspondante sont 
les premiers parametres a prendre en consideration pour le calcul des elements de montee ii. partir 
du graphique .Carburant, temps et distance de montee. (Figure 5-21). Une fois calcules le 
carburant, le temps et la distance en fonction de l'altitude de croisiere et de la temperature 
exterieure ambiante, appliquer au graphique(Figure 5-21) les conditions presentes sur le terrain de 
depart. Soustraire ensuite les valeurs relevees sur le graphique pour les conditions sur le terrain de 
depart de celles correspondant a I'altitude pression de croisiere. 

Les valeurs resultantes sont les elements carburant, temps et distance reels du tron<;on de montee 
de la preparation du vol, elements eorriges en fonetion de l'altitude pression et de la temperature du 
terrain. 

Les valeurs suivantes ont ete caleulees en appliquant les direetives ci-dessus a I'exemple de 
preparation d'un vol. 

1) Altitude pression de eroisiere 
2) Temperature exterieure ambiante de croisiere 
3) Carburant de montee (4 US gal moins 1,0 US gal- 15,1 I moins 3,81) 
4) Temps de montee (J 0,0 mn moins 3,5 mn) 
5) Distance de montee (17 NM moins 6 NM - 31 km moins 11 km) 

d) Deseente 

6000 ft 0829 m) 
10°C 

3,0 US gal (11,31)* 
6,5 mn* 

11 NM (20.km)* 

Les donnees de deseente serontcalcuJees avant les donm;es de eroisiere afin d'obtenir la distanee de 
descente permettant d'etablir la distance totale de croisiere. 

A I'aide de l'altitude pression et de la temperature exterieure ambiante de croisiere, calculer le 
carburant, le temps et la distance de descente de base (Figure 5-35). Ces chiffres doivent Hre 
corriges en fonction de l'altitude pression du terrain et de la temperature ii. I'aerodrome de 
destination. Pour determiner la valeur des corrections necessaires, utiliser les conditions d'altitude 
pression et de temperature presentes sur I'aerodrome de destination comme variables pour tirer les 

*Se reporter a la Figure 5·21 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
5-5 



SECTION5 
PERFORMANCES 

5.5 EXEMPLE DE PREPARATION D'UN VOL(Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

valeurs de earburant, de temps et de distanee du graphique (Figure 5-35). Soustraire ensuite les 
valeurs ob tenues a partir des eonditions du terrain des valeurs obtenues a partir des eonditions de 
eroisillre pour ealeuler les valeurs reelles de earburant, de temps et de distances necessaires pour la 
preparation du vol. 

Les valeurs obtenues par I'utilisation eorreete des graphiques, pour le 
I'exemple, sont indiquees ci-apres. 
1) Carburant de deseente 

(1,0 US gal moins 0,5 US gal- 3,81 mains 1,91) 
2) Temps de deseente (7 mn moins 3 mn) 
3) Distanee de deseente 

(18 NM moins 7,5 NM - 33 km moins 14km) 

e) Croisiere 

tron<;on de deseente de 

0,5 US gal (1,91)' 
4mn' 

10,5 NM (19 km)' 

Po ur ealeuler la distanee totale de croisiere; soustraire la distanee de montee et la distanee de 
descente ealeulees preeedemment de la distanee totale a parcourir pendant le vol. Se reporter au 
Tableau d'affiehage de puissanee (Figure 5-23) pour le ehoix de la puissanee de eroisiere. Les valeurs 
d'altitude pression et de temperature etablies et la puissanee de eroisiere ehoisie doivent 
maintenant Hre utilisees pour ealeuler la vitesse vraie d'apres le graphique .Performanees de 
eroisiere. (Figure 5-25 ou 5-27). 

Pour eet exemple, une puissanee de eroisiere eeonomique optimale de 65 % a ete utilisee. Caleuler le 
debit earburant de eroisiere earrespondant a la puissanee de eroisiere d'apres les renseignements 
foumis par le graphique .Distanee franehissable - Melange economique optimal. (Figure 5-31). 

Le temps de eraisiere se ealeule en divisant la distanee de eraisiere par la vitesse de eraisiere, le 
earburant de eraisiere se ealeulant en multipliant le debit earburant de eraisiere par le temps de 
croisiere. 

Les resultats des ealeuls de eraisiere pour le tron~on de eraisiere de I'exemple de preparation d'un 
vol sont les suivants : 
1) Distanee totale 130 NM (241 km) 
2) Distanee de eroisiere 

e)1) moins e)5) moins d)3) (130 NM moins 11 NM 
moins 10,5 NM - 241 km moins 20,5 km moins 19,5 km) 108,5 NM (201 km) 

'Se reporter a la Figure 5-35 
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3) Puissanee de eroisi;,re (melange 
economique optimal) 

4) Vitesse de eroisi;,re 
5) Debit earburant de eroisiere 
6) Temps de eroisiere 

e)2) divise par e)4) (108,5 NM divises par 129 kt-
201 km divises par 239 kmJh) 

7) Carburant de eroisiere 
e)5) multiplie par e)6) (9,2 US galJh multiplies par 0,85 h-
34,81Jh multiplies par 0,85 h) 

1) Temps de vol total 

SECTlON5 
PERFORMANCES 

65 % de la puissance 
nominale 

V v = 129 kt (239 kmJh)* 
9,2 US galJh (34,8 1Jh)* 

0,85 h (51 mn) 

7,8 US gal (29,61) 

Le temps de vol total se determine par addition du temps de montee, du temps de deseente et du 
temps de croisiere. Ne pas oublier f Les tamps releves dans les graphiques de mon tee et de descente 
sont donnes en minutes et doivent otre convertis en heures avant de les additionner au temps de 
croisiere. 

Le temps de vol suivant est necessaire pour I'exemple de preparation d'un vol. 
1) Temps de val total 

c)4) plus d)2) plus e)6) 
(0,11 h plus 0,07 h plus 0,85 h) 
(6,5 mn plus 4 mn plus 51 mn) 

g) Carburant total necessaire 

1,03 hou 61,5 mn 

";. 

Determiner le carburant total necessaire par addition du carburant de montee, du carburant de 
descente et du carburant de croisi;'re. Lorsque le carburant total exprime en US gal (1) est 
determine, multiplier cette valeur par 61b/US gal (0,72 kgll) pour determiner la masse totale de 
carburant utiUsee pendant le val. 

Les caJculs de carburant total de l'exemple de preparation d'un val sont presentes ci-dessous. 
1) Carburant total necessaire 

c)3) plus d)1) plus e)7) 
(2,0 US gal plus 0,5 US gal plus 7,8 US gal-
7,61 plus 1,91 plus 29,61) 10,3 US gal (39,11) 

(10,3 US gal multiplies par 61b/US gal­
(39,11 multiplies par 0,72 kgll) 

*Se reporter a la Figure 5-27 
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COURSE AU DECOllAGE AVEC 0° DEVOlETS 
CONOITIONS ASSOClEES : 

PUlSSANCE: 2700 tr/mn ET PLEINS GAZ 
AVANT LE LACHER DES FREINS 

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS: O· 
PISTE EN DUR, OE NIVEAU ET SECHE 

Exemple: 
Altitude pression: 1900 ft(579 m) 
Tem~rature ext~rieure ambiante : 20 oe 
Masse: 2600 Ib (I I 79 kg) 

71 
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Vent au sol: 4 kt (7 kmlh) (vent debout) 
Vitesse indiquee dOenvol : 66 kt (122 kmlh) 
Course aud.collage: 1950ft (594m) 
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_ PERFORMANCES OE MONTEE TRAIN RENTRE 

CONOITIONS ASSOCIEES : 
PUlSSANCE: 2700 trimn. PLEINS GAZ 

MELANGE PLEIN RICHE 
TRAIN ETVOLETS RENTRES 

VITESSE OE MONTEE : 90 kt (167 km/h) I 
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Altitude pression de montee : 6000ft(1829 m)"'­
Temperature exterieure ambiante : 10·C 
Masse: 2750 Ib (1247 kgl 
Tau. de montee : 510 fIImn (2,59 m/.) 
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PERFORMANCES DE MONTEE TRAIN SORTI 
CONDITIONS ASSOClEES : 
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PUlSSANCE: 2700 trimn, PlEINS GAZ 
MELANGE PLEIN RI<;HE 

TRAIN SORTI, VOlETS RENTRES 
VITESSE OE MONTEE : 78 kt (144 kmlh) 

MASSETOTALE : 2750 Ib (1247 kg) 

tmUiitfOOlv, 
'Exemple: 

Altitude pression de mont6e : 6000 ft (1829 ml 
Tem~riiture exterieure ambiante: 10 oe 
rau. d. montee : 240 ftlmn (1,22 m/sl 
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CARBURANT. TEMPS ET DISTANCE DE MONTEE 
CONOITIONS ASSOClEES : 

PUlSSANCE: 2700 trimn. PlEINS GAZ 
MELANGE PlEIN RICHE 

TRAIN ET VOlETS RENTRES 
VITESSE OE MONTEE : 90 kt (167 km/h) 

Exem le' VENT NUl. MASSE TOTALE: 2750 Ib (1247 kg) , . . .. 
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Temperature eMterieure ambiante de depart : 20 oe 
Aftitude pression de croisi~re: 6000 ft (1829 m) 
Temperature exterieure ambiante de croisiere : 10 oe 
Carburant de montee : 4 US gal moins 1 US gal ;:: 3 US gal 

(15,llmoins3.81 = 11,311 
Tempsde montee ; 10 mn moins 3.5 mn ;:: 6.5 mn 

r~, " , ';'\ Distance de montee : 17 NM moins 6 NM ;:: 11 NM 
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Tableau d'affichage de puissance - Moteur de 200 hp (203 eh) Lycoming modele de serie IO-360-C 
in stalle sur le PA-28R-201, Arrow 

Altitude Temperature 
11 0 hp (112 eh) - 55 % 130hp(132eh)-65% 150 hp (152 eh) -75 % 

Altitude 
pression standard 

de la puissanee nominale de la puissanee nominale de la puissance nominale 
pression 

R~gime et P.A. R~gime et P.A. R~gime et P.A. 

ft m °F °C 2100 2400 2100 2400 2400 ft m 

Niveau mer 59 15 22,9 20,4 25,9 22,9 25,5 Niveau mer 
1000 305 55 13 22,7 20,2 25,6 22,7 25,2 1000 305 
2000 610 52 11 22,4 20,2 25,4 22,5 25,0 2000 610 
3000 914 48 9 22,2 19,8 25,1 22,2 24,7 3000 914 

4000 1219 45 7 21,9 19,5 24,8 22,0 24,4 4000 1219 
5000 1524 41 5 21,7 19,3 PG 21,7 PG 5000 1524 
6000 1829 38 3 21,4 19,1 - 21,5 - 6000 1829 
7000 2134 34 1 21,2 18,9 - 21,3 - 7000 2134 

8000 2438 31 - 1 21,0 18,7 - 21,0 8000 2438 
9000 2743 27 - 3 PG 18,5 

, 
- PG 9000 2743 

10000 3048 23 - 5 - 18,3 10000 3048 
11 000 3353 19 - 7 - 18,1 11 000 3353 

12000 3658 16 - 9 - 17,8 12000 3658 
13000 3962 12 -11 - 17,6 13000 3962 
14000 4267 9 - 13 - PG 14000 4267 _. . ---- -------- - --

Pour maintenir la puissanee eonstante, eorriger la pression d'admission d'environ 0,16 in Hg par fraction de 10 °F (5,5 °C) de 
diff~renee de la temperature d'air d'admission par rapport a la temperature standard eorrespondant a I'altitude. Cette 
eorreetion est a ajouter dans le eas de temperatures superieures a la temperature standard, a soustraire dans le eas de 
temperatures inferieures. 

11 est possible que les valeurs de pression d'admission a pleins gaz ne puissent IHre obtenues lorsque les eonditions 
atmospheriques different des conditions standard. 

Nota: P.A. exprimee en in Hg. 
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-- PERFORMANCES DE CROISIERE - CROISIERE RAPIDE ~. 

CONOITIONS ASSOCIEES : 
TRAIN RENTRE, VOLETS RENTRES, MASSE TOTALE: 2750 Ib (1247 kg) 

MELANGE APPAUVRI JUSQU'A 100°F SUR 
LE BORD RICHE OE LA TGE MAXI 

mmmYmaJf_t_-tWtMrmnItTH 
EKemple: 

Altitude pression de croisiere: 6000 ft(1829 m) ~ tttt 
Tem~rature e)(t~rieure ambiante de croisiere : 10 ·C ." 
Puissance : 65 % ' 
Vitesse de croisiere: 134 kt (248 kmlh) 
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_ PERFORMANCES DE CROISIERE - CROISIERE ECONOMIQUE - - - -

CONDITlONS ASSOCIEES : 
- - _ TRAIN RENTRE, VOLETS RENTRES, MASSE TOTALE: 2750 Ib (1247 kg) - --

- - -
MELANGE APPAUVRI JUSQU'A LA TGE MAXI 
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fmftl:f:0ISTANCE FRANCHISSABLE - MELANGE OE PUISSANCE OPTIMALE 
CONOITIONS ASSOCIEES : 

ffPmmnrllIMELANGE APPAUVRI JUSQU'A 100°F SUR LE BORD RICHE OE LA TGE MAXI 111111111111111111 
Fr .. TRAIN RENTRE, VOLETS RENTRES, 2750 Ib (1247 kg) 

VENT NUL, CARBURANT UTILISABlE 72 US gal (273 I) 
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TEMPERATURE EXTERIEURE AMBIANTE - °C 

Exemple: 
Altitude pression de uoisiere : 6000 ft (1829 m) 
Tem~rature eKterieure ambiante de croisiere: 10·C 
Pulssance: 65 % 
Oistance franchissable: 755 NM (1398 km) avec r'serve ~ 

840 NM (1556 km) sans reserve j ! I' I 
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_ - t FRANCHISSABLE 
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IOISTANCE FRANCHISSABLE - MELANGE ECONOMIQUE OPTIMAL 
CONOITIONS ASSOClEES : 

I~.~ 

~,~ 

MELANGE APPAUVRI JUSQU'A LA TGE MAXI 
TRAIN RENTRE. VOLETS RENTRES. 2750 Ib (1247 kg) 
VENT NUL. CARBURANT UTILISABLE n US gal (2731) 

5~ 

pression de croisiere : 6000 ft (1829 m) 
Temperature ext~rieure ambiante de croisiere: 10·C 
Puissance de crolsiere : 65 % 
Qistance franchlssable avec r~5erve de 45 mn : 835 NM (1546 km) 

franchissable sans rt!lserve : 935 NM (1732 km) 
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IANCHISSABlE: 

-40 -20 0 20 40 750 800 8~O 9?0 8~O 9?0 9~ij--'009 NM 
TEMPERATURE EXTERIEURE AMBIANTE _·C ;4'00 \500 1600 1700 16'00 1700 18'00 km 

OISTANCE FRANCHISSABLE 
(V COMPRIS OISTANCES OE MONTEE ET OE OESCENTE) 
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IAUTÖNOr\11nr:r~:iELANGE ECON'Orvil'QUEopfiMAT 
CONOITIONS ASSOClEES : 

MELANGE APPAUVRI JUSQU'A LA TGE MAXI 
~~~. RENTRE, VOlETS RENTRES, CARBURANT UTiLISABLE 72 US gal (273 

" ude pression de <roI51~re: 6000 h(1829 m) 
Tem~rature e)(t~rjeure ambiante de crolsi~re: 10·C 
Puissance de croisiere ; 65 % 
Autonomie avec reserve de 45 mn : 6.5 heures 
Autonomie sans reserve: 7.25 heures 

AUTONOMIE AVEC 

RESERVE OE 45 .... 
AU 

A LAPUISSANCE 55 '" 

65 

-~ ~w 0 20 ~ 56786789 
AUTONOMIE· HEU RES TEMPERATURE EXTERIEURE AMBIANTE· 'C 

(V COMPRIS TEMPS OE MONTEE ET OE OESCENTE) 
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CARBURANT, TEMPS ET OISTANCE OE DESCENTE 
CONDITIONS ASSOCIEES : 

DESCENTE A Vi: 146 kt (270 km/h) AU TAU,X DE 1000 ftlmn (5,08 m/s) 
PUlSSANCE: 2400 tr/mn P.A. A LA DEMANDE 

VENTNUL 
nn.1mJ:J.+1:l+R1:j:!' 

:Exemple: 
Altitude pression de croisiere: 6000 ft (1829 m) 
TemJH!rature exterieure ambiante de (roisi~re : 10 oe 
Attitude pression de destination: 1900 ft (579 m) 
Tem~rature exterieure ambiante de destination ~ 20·C 
Carburant de descente : 1,0 US gal moins 0.5 US gal = 0,5 US gal 

(3,81 molns 1,91 = 1,91) 
Temps de descente: 7 mn moins 3 ron = 4 mn 
Oistance de descente: 18 NM moins 1.5 NM = 10.5 NM 

(33km molns 14 km = 19 km) 
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IIIIII~ eONDITIONSASSOeIEES: •.. 
TRAIN RENTRE, VOlETS RENTRES, VITESSE INDIQUEE 79 kt (146 km/h) _. - - . _ __ 

SANS MOTEUR, MASSE TOTALE: 2750 Ib (1247 kg) - . . 
VENT NUl .. - .• , 

HELICE PlEIN GRAND PAS 
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TEMPERATURE EXTERIEURE AMBIANTE - oe 

.~Exemple : 
Altitude pression de croisiere : 6000 ft (1829 m) 
Temperature exterieure ambiante de croisiere: 10 oe 
Altitude pression du terrain: 2000 ft (61 0 m) 
Tem~rature e)(t~rieure ambiante du terrain: 20·e 
Tempsde plan~: 7.5 mn moins3.5 mn ;; 4mn 
Distance de plan~: 11 NM moins 5 NM = 6 NM 
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(20 km moins 9 km = 11 km) 
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OISTANCE O'ATIERRISSAGE AVEC FRANCHISSEMENT 

OE ['OBSTACLE OE 50 FT (15 m) 
CONDITIONS ASSOClEES : 
APPROCHE SANS MOTEUR 

VOlETS HYPERSUSTENTATEURS 40· 
IMPACTPlEIN DECROCHAGE 

FREINAGE MAXIMAL 
. f PISTE EN DUR, OE NIVEAU ET SECHE 
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hemple: 
Altitude pression de (foisiere ; 1900 ft (579 m) -, 
Temptllrature ext~rieure ambiante: 20 oe 
Masse Hatterri .. age: 25381b(1151 kgl 
Vent au sol: 2 kt (4 kmJh) (vent debout) 
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VITESSE INOIQUEE O'APPROCHE - kt 
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Vitesse indiqu~e d'app,O<he : 69 kt (128 kmJh) . 
Distance d'atterrissige : 1490 ft (454 m) 
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CONDITIONS ASSOCIEES : 
SANSMOTEUR 

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS 40· 
IMPACTPLEIN DECROCHAGE 

FREI NAGE MAXIMAL 
PISTE EN DUR, OE NIVEAU ET SECHE 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

6.1 GENERALITES 

SECTION6 

MASSE ET CENTRAGE 

SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

Afin de tirer profit des performances et des caracreristiques de vol dont I'avion est dote de par sa 
conception, iI doit etre exploite de fa~on que sa masse et I'emplacement de son centre de gravite soient dans les 
limites d'utilisation autorisees (domaine de centragel. Bien que l'avion offre une tres grande souplesse de 
chargement, iI ne peut pas etre exploite avec le nombre maximal de passagers adultes, le plein de carburant et 
la masse de bagages maximale. Cette souplesse de chargement implique une responsabilite. Avant un 
decollage, le pilote doit s'assurer que l'avion est charge dans les Iimites du domaine de chargement. 

Un chargement incorrect entraine des consequences pour n'imporie quel avion. Un avion surcharge oe 
decollera pas, ne montera pas et ne croisera pas aussi bien qu'un avion correctement. charge. Plus l'avion sera 
lourdement charge, plus ses performances de montee seront reduites. 

Le centrage est un faeteur determinant pour les caracteristiques de vol. Dans tout avion, si le centrage 
est trop avant, il peut Mre difficile de cabrer au decollage ou a I'atterrissage. Si le centrage est trop arriere, 
l'avion peut se cabrer prematurement au decollage ou etre sujet a I'autocabragc au cours de la montee. La 
stabilite longitudinale sera reduite. Cet etat peut mener aux decroehages involontaires et meme aux vrilles, 
la sortie de vrille devenant plusdiffieile au fur et a mesure du deplacement du centre de gravite en arriere de 
la limite autorisee. 

Toutefois, un avion correctement charge aura le comportement prevu. Avant la delivrance du Certificat 
de navigabilite, I'avion est pese afin de caleuler sa masse a vide de base et I'emplacement du centre de gravite 
(La masse ä. vide de base correspond a la masse a vide standard de I'avion plus les equipements optionnelsl. A 
I 'aide de la masse a vide de base et de l'emplacement du centre de gravite, le pilole peut facilement determiner 
la masse et le centrage de I'avion charge en calculant la masse lolale elle moment, puis en determinant alors 
si ceux-ci se trouvent a. l'interieur du domaine autorise. 
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SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

6_1 GENERALITES (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFrCORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

La masse i'l vide de base et l'emplacement du centre de gravite sont enregi.tres dans la -Fiche de donnees 
de masse et de centrage. (Figure 6-5) et dans le .Dossier de masse et de centrage. (Figure 6-7). Toujours 
utiliser les valeurs actueHes. Chaque fois qu'un nouvel equipcment est ajoute ou que des travaux de 
modification sont effectues, iI incombe au responsable des travaux de caleuler la nouvelle masse i'l vide de 
base et le nouvel emplacement du centre de gravite et de les inscrire dans le Livret avion (Rapport de pesee) et 
dans le .Dossier de II\asse et de centrage •. Le proprietaire doit s'assurer que celle operation a Me effectuee et 
visae par les Services officiels. 

Un caleul de masse et de centrage est necessaire pour la determination de la quantite de carburant ou de 
bagages qu'il est possible d'embarquer de fa~on i'l rester dans les limite. de ccntrage admissibles. Verifier les 
calculs avant de eompleter le plein de earburant afin d'eviter un ehargcment incorrect. 

. Les pages suivantes sont des eopies des fiches utilisees pour la pesee d'un avion en usine et pour le caleul 
de 1a masse a vide de base, de I'emplacement du centre de gravitc et de la charge utile. Noter que la charge 
utile comprend le carburant utilisable, les bagages, le fret et les passagers. Apres ces fiches, on trouvera la 
methode de caleul de la masse et du centrage au decollage. 

6_3 METHODES DE PESEE DE L'A VION 

Au moment de la dlilivrance du Certificat de navigabilite, Pipe,' Aircruft Corporation etablit la masse i'l 
vide de base et I'emplacement du centre de gravita de chaque avion. Ces donnees sont fournies par la Figure 
6-5. 

La depose ou I'addition d'equipements ou des modifications dc I'aviun pcuvcnt alrecter la masse a vide de 
base et I'emplacement du centre de gravite. On trouvera ci-dessous une methode de pesee permettant de 
determiner cette masse i'l vide de base et I'emplacement du centre dc gravitc; 

a) Preparation 

1) S'assurer que taus les elements caches sur 1a .. Liste de::; equipements» de j'avion sont mantes ä. 
bord a l'emplacement convenable. 

2) Avant la pesee, debarrasser I'avion de l'exces de salete., de graisse ou d'humidite ainsi que des 
elements etrangers tels que chiffons et outillages. 

3) Vidanger le carburant. Ouvrir ensuite toutes les purgc. carburant de maniere a vidanger tout 
le carburant residuel. Faire tourner le moteur sur chaque reservoir jusqu'a ce que tout le 
carburant non vidangeable soit consomme et que le moteur s'arrete. Ajouter ensuite la 
quantitli de carburant inutilisable (5,0 US gal - 191 au total, 2,5 US gal- 9,51 dans chaque 
aile). 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

6_3 METHODES DE PESEE DE L'A VION (Suite) 

ATTENTION 

Apres toute vidange totale du circuit carburant suivie du plein des 
reservoirs, faire tourner le moteur pendant 3 ininutes au minimum a 
1000 tr/mn sur chaque reservoir afin de s'assurer de I'elimination de 
I'air dans les tuyauteries d'alimentation en ~arburant. 

4) Faire le plein complet d'huile. 
6) Placer les sieges pilote et copilote au qualrieme (4eme) cran cn arriere de la position avant. 

Rentrer les volets 11 fond el mettre toules les gouvernes au neulre. La bllrre de remorquage doit 
etre rangee a sa place et les portes d'acces et de soule ä. bagages doivenl Hre fermees. 

6) Peser I'avion a I'interieur d'un bätiment ferme alin d'evilcr que le vent ne fausse les 
indications des bascules. 

b) Mise 11 niveau 

1) L'avion reposant sur les bascules, bloquer les pislons d'amorlisseurs de train principal en 
position d'extension maximale. 

2) Effectuer la mise ä. niveau de l'avion (Se reporler I'igure 6-3) en degonflanlle pneu de la roue 
avant afin de centrer la bulle du niveau. 

c) Pesee: masse ä. vide de base de l'avion 

1) Vavion etant a niveau et les freins desserres, noter la masse indiquee par chacune des 
bascules. Deduire la tare, le cas echeanl, de chaque Iedure. 
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SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

MANUELDEVOL 
PIPER AIRCRAIo'T CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

6_3 METHODES DE PESEE DE L'A VION (Suite) 

Indication 
Taro 

Masse 
Emplacement de de la bascule nette 

bascule et symbole 
Ib kg Ib kg Ib kg 

Roueavant (N) 

Roue principale droite (D) 

Roue principale gauche (G) 

Masse a vide de base 
(resultant des pesees) (M) 

FICHE DE PESEE 

Figure 6-1 

d) Centre de gravite a la masse a vide de base 

1) Les donnees geometriques ci-dessous s'appliquent.a J'avion PA-28R-201 Jorsqu'i1 est a niveau. Se 
reporter au paragraphe 6.3 b) .Mise a niveau •. 

Bras de levier du centre 
de gravite 

78.4 in 
1-+---(1.991 m)-~" 

Points de mise ä niveau 
(fuselage) 

1-' __ -" L .-.J 

C.G. 

~~ 
(:10 ............... Bord d'attaque de l'aBe 

+ 0 + G La reference est situee ä 78.4 in (1.991 m) 

J
a !'avant de I'intersection des sections 
rectangulaire ettrapezoidale du bord 
d'attaque de l'aHe 

1-------- B A = 15,6 in (0,396 m) 

RAPPORT:VB-1397 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

6_3 METHQDES DE PE SEE DE L'A VION (Suite) 

2) Le centrage a la masse iI vide de base (resultanl des pesees, y compris les equipements 
optionnels, le plein d'huile et le carburant utilisable) peut €>Lre determine a I'aide de la formule 
suivante : 

Bras de levier du centre de gravite : 

Dans laquelle : M = N + D + G 

N (A) + (D + G) (ß) en in (m) 
M 

6.5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE 

La masse iI vide de base, I'emplacement du centre de gravile el la charge utile indiques sur la Figure 6-5 
s'appliquent ä. l'avion a sa sortie d'usine. Ces chiffres ne s'appliquent qu'a l l avion portant.le numero de serie et 
le numero d'immatriculation indiques. 

La masse a vide de base de l'avion a sa sortie d'usine a ete inscrite dans le «Dossier de ~asse et de 
centrage. (Figure 6-7). Cetle fiche a pour but de presenter la situation actuelle de la masse iI vide de base de 
I'avion ainsi qu'un historique complet des modifications anlerieures. Toute modificalion ou toul changement 
dans les equipements montes il demeure afTectant la masse et le moment doivent elre inscrits dans le .Dossie·r 
de masse et de centrage •. 
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SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT COIl,I>ORATION 

A VION ARROW PA-28R-20l 

6_5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE (Suite) 

AVION ARROW PA-2BR-20! 

N° de serie de l'avion 2837060 

N0 d'immatrieulation F ~ G l D D 

Date 9 SEPl'EMBRE 1992 

, 
I BdlIs du luvier 

Ma~se 
'- CruC.G. = Moment 

x &n arriere de 
Elt\ments 

6' .... la rHerence) .' 

n) kgt..01 , in m in.lb m,kg 

reelle " 

~6,4 Masse a vide standard' 
MlOOOOIX ;:'645.5 83.8 2,128 137845 1588,339 

/ , 
/ 

155,~, 
V .' 

Equipements optionnels / J 70,~./ 98.6 2,504 15289 176,031 
f' 

E 

Masse a vide de base / :ß~ 8}~,7 85,1 2,160 153134 1764,370 / 
./ • V 

'La masse a vide standaj7fuprend le~n CO~~I.9( d'huile et 5,0 US gal (191) de carburant inutilisable . 

. 

CCHHtA. GE U;IL~ L'A~.I?N - UTILISATION CA'mGORIE NORMALE 

/ Mass1li:J~e j/ Masse a vide de base = Charge utile . 

~Ib / 1800.5 Ib = 949.5 Ib 

(1247 k~/' - 816,7 kg) = 430,300 kg) 

/ 

/ 
. MASSE A VIDE OE BASE, L'EMPLACEMENT DU CENTRE DE GRA VITE ET LA CHARGE 

J
T . E CI-DESSUS S'AP~LIQUENT A L'AVION A SA SORTIE D'USINE. SE REPORTER AU DOSSIER 

ION APPROPRIE LRSQUE DES MODIFICATIONS ONT ETE EFFECTUEES, 
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Registration Number F-GIDD 

~I 
Weight Change +~ 

~"d 
"d'" ",> 
"d0 Wt. Arm Moment "da 

~~ (Lb.) (In.) /100 

-----'-------- ------- --------
+ 1.1 60.9 67 
+ 2.6 58.1 151 

..+ .. .• 7. 99.Q. .69 .... 

+ 2.2 .254.0. 559 

Page Number 1 

Running Basic 
EmptyWeight 

Wt. Moment 
(Lb.) /100 

1800.5 153134 
------- ---------

1801.6 153201 
1804.2 153352 
. 1804.9 153421 

1507.1 153980. 
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6_5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE (Suite) 
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PA-28R-201 N° de serie 2837060 

Ol Designation des equipements ... 
Date ,Ol 

r:>. ou des modifications Ol 
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19•5EP• . Alasortie d.'usine. , . , , . 1992 

18 SEP 75 jlLTIMETRE 1992 GPSlOO-32AVD 
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p.8 SEP 
291. Balisedetresse.JOLLIET.JE2 1992 

N° d'immatriculation F-GIDD 

~ 

~..!., 
Modifications de masse +QJ 

~'QJ 

0l-<1 
'Ol t) 
~Q Bras ::l oj Masse de levier Mom.llOO 
0 ... (kg) (m.kg) .~.., 

<t:0l (m) 
~ 

. , , . , , . ' . .. 

+ . tl,5 1,547 0,773 
+ 1,180 1,476 1,741 

.. + .. Q~32Q .2,515 ... . ... 0,804 . 

+ 1,000 6,451 6,451 

N°depage 1 

Masse a vide 
de base actueJle 

Masse Mom.llOO 
(kg) (m.kg) 

.816,700 . 1764.,370 

817,200 765,110 
818,380 1"'766,851 

. . 818,700 . 1"'767,655 

819,700 t"774,106 
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6_5 DONNEES ET DOSSIER DE MASSE ET DE CENTRAGE (Suite) 
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SECTlON6 
MASSE ET CENTRAGE 

6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE VOL(Suite) 

, 
w 
\!I 
co: « 
:I: 

350 

V 250 

:5 

EDITION 1 

i I' 1 • 

! ! I! 

I 1 ': ~50 
'I ,'I ,li I I"'! , ::: ; , i:: 
; I I I i ;: 

I trI, 25 , 
! ! I 
I ; 

I 1 
, ! 

I ,I 

1 , !! I I! I ! !!', 'I' i I':" ,,:i', i 
1 1 I ':: , I I ii:' In 

0,\5 o}o als 
',5 
0,30 

\0 3,5 ~O ~5 SO in.lb 

015 0,40 0..45 0,50 0,55 m.kg 

MOMENT/1000 

GRAPHIQUE DE CHARGEMENT 

Figure 6-13 

RAPPORT: VB-1397 
6-11 



SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

MANUEL DE VOL 
PI PER AIRCRAFT CORPORATION 

AVION ARROWPA-28R-201 

6_7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE VOL(Suite) 

2800 

2600 

2400 2375 Ib ' , 
(1077 kg) , 

w 
~ 2200 
« 
::i; 

2000 

1800 

1600 

1400 

E 
"' .. 
"1. 
~ 
.5 ... .. , 
.... 
Z 

~ 
~ 

!:: 
:; 
:::; 

STATION OE FUSELAGE 88.9 in (2.258 m) 

MASSE MAXIMALE 2750 Ib (1247 kg) 

.5 
~, ... , 

'~ ',. 
~ 

;ii ,. 
." 
~ 

.!:: 
:; 

.:::; 

H 
1 

1300 

1200 

1100 

Si: 
l> 

'" 1000 '" m , ,... 
"" 

900 

800 

700 

~ y M ~ ~ ~ ~ ~ ~ 
L-2-.0'15-0--~2-.~tO-0~~1-2-.1"5-0--~1~2~.2TI0~0--~'2~.2~~0~~~12~.3~O-O--~~2.~35-0--~~12~AO0 m 

OISTANCE EN ARRIERE OE LA REFERENCE 

Moment dü a la rentrtie du train d'atterrissage = + 819 in.lb (9.4 m.kg) 
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A VION ARROW PA-28R-20l 

SECTlON6 
MASSE ET CENTRAGE 

6_7 DETERMINATION DELA MASSEETDU CENTRAGE POURLE VOL 

a) Ajouter la masse de tous les elements ä charger ä la masse a vide de base. 

b) Utiliser le .Graphique de chargement. (Figure 6-13) pour determiner le moment de tous les 
elements ä embarquer dans l'avion. 

c) Ajouter le moment de tous les elements ä eh arger au moment de la masse ii vide de base. 

d) Diviser le moment total par la masse totale afin de determiner I'emplacement du centre de gravite. 

e) En utilisant les chiffres obtenus a I'operation a) et ii I'operation d) (ci-dessus), determiner I'emplace­
ment du point d'intersection sur le graphique de .Masse et limites de centrage. (Figure 6-15). Si le 
point se trouve a l'interieur du domaine de centrage, le chargement re pond aux exigences de masse 
et de centrage. 

Hras dc levier 
Masse cn urrierc de Moment 

la reference 

Ib kg in m in.lb m.kg 

Masse ii vide de base 1890 857,3 84,8 2,154 160272 1846,5 

Pilote et passager avant 340,0 154,2 80,5 2,045 27370 315,3 

Passagers (sieges arriere) 170,0 77,1 118,1 3,000 20077 .231,2 

Carburani (72 US gal- 273 I maximum) 294 133,4 95,0 2,413 27930 321;8 

Bagages (200 Ib - 91 kg maximum) 64 29,0 142,8 3,627 9139 105,3 

Masse sur I'aire de traflc (27581b - 1251 kg 
maximum) 2758 1251 88,76 2,255 244788 2820,2 

Consommation de carburant pour la mise en 
route, le roulage et le point fixe -8 -4,0 95,0 2,413 -760 -8,8 

Moment dü ii la rentree du train 
d'atterrissage 819 9,4 

Masse au decollage (2750 Ib - 1247 kg 
maximum) 2750 1247 89,04 2,262 244847 2820,9 

Le centre de gravite dans cet exemple de probleme de chargement esi a 89,04 in (2,262 m) en arriere de la 
reference. Placer ce point (89,04 in - 2,262 m) sur le graphique de .Masse et limites de cenirage •. Ce point se 
trouvant a I'interieur du domaine de masse et de centrage, le chargement repond aux exigences de masse et de 
centrage. 

IL INCOMBE AU PILOTE ET AU PROPRIETAIRE DE L'AVION DE S'ASSURER QUE L'AVION EST 
CORRECTEMENT CHARGE. 

EDITION I 

EXEMPLE DE PROBLEME DE CHARGEMENT (CATEGOIUE NORMALE) 

Figure 6-9 

RAPPORT: VB-1397 
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SECTION6 
MASSE ET CENTRAGE 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

6.7 DETERMINATION DE LA MASSE ET DU CENTRAGE POUR LE VOL (Suite) 

Bras de levier 
Masse en arriere de Moment 

la reference 

Ib kg in m in.1b m.kg 

Masse a vide de base 
-

Pilote et passager avant 80,5 2,045 

Passagers (sieges arri"re) 118,1 3,000 

Carburant (72 US gal - 273 I maximum) 95,0 2,413 

Bagages (200 Ib - 91 kg maximum) 142,8 3,627 

Masse sur I'aire de trafic (27581b - 1251 kg 
maximum) 

Consommation de carburanl pour la mise en 
route, le roulage et le point fixe -8 -4,0 95,0 2,413 -760 -8,8 

Moment dii a la rentree du train 
d'atterrissage 819 9,4 

Masse au decollage (2750 Ib - 1247 kg 
maximum) 

Les totaux doivent se trouver dans les Iimites de masse cl dc centrage autorisees. 11 incombe au 
proprietaire de I'avion et au pilote de s'assurer que Pavion est correctemenl charge. Le centrage a la masse a 
vide de base est note sur la -Fiche de donnees de masse el de centrage. (Figure 6-5). Si I'avion a He modifie, se 
reporter au cDossier de masse et de centrage_ en ce qui cancer ne ces renseignements. 

RAPPORT: VB-1397 
6-10 

FICHE DE CHARGEMENT - MASSE ET CENTRAGE 

Figure 6-11 
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PIPER AIRCh,.fT CORPORA TlON 

EQUIPMENT LIST 

PA-~_ 201, ARROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

The following is a list of equipment which may be installed in the airplane. Hems marked with an X were installed on the 
airplane described below when Iicensed by the manufacturer. Piper Aircraft Corporation will not revise this equipment list onee 
the aircraft is licensed. It is the owner's responsibility to retain this equipment list and to amend it to reflect changes in equipment 
instalIed in this airplane. 

Unless otherwise indicated, the installation certification basis for the equipment included in this list is the aircraft's approved 
type design. 

PIPER AIRCRAFT CORPORATlON PA-28R-201 ARROW 

2837060 F GIDD SERIAL NO. _________ REGISTRATION NO. ___ - _______ J 

(a) Propeller and Propeller Accessories 

Hem 
No. Hem 

Propeller 
a. McCauley B2D34C213/90DHA-16 

Cer!. Basis - TC P7EA 
b. Hartzell HC-C2YK-I( )F/F7666A-2R 

Cer!. Basis - TC P920 

3 Spinner Installation 
Piper Dwg. 35828-2 (McCauley Prop) or 
Piper Dwg. 99374 (Hartzell Prop) 
a. Spinner Dome and Forward 

Bulkhead (~vkCall!ey Prop) 
b. Spinner Dome and Forward 

Bulkhead (Hartzell Prop) 
c. Ait Bulkhead 

5 Propeller Oovernor 
Hartzell Model (F-2-7( ) 
Piper Dwg. 66634-4 

9 

11 

13 

15 

Cert. Basis - TC P7EA 

(b) Engine and Engine Accessories 

Engine - Lycoming 
ModellO-360-C IC6 
Cert. Basis - TC I E 10 

Engine Driven Fuel Pump 
Lycoming P/N 75247 or LW-15473 
Cert. Basis - TC I E 10 

Electric Fuel Pump 
(Weid on P IN 8120-0) 

Fuel Valve 
Piper Dwg. 66945-0 
(System Components Corp. 
P/N SP 2378-B3) 

*Included in basic engine dry weight. 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 

Mark if 
I nst!. 

'X 

X 
X . , 

_XI 

x 

x 

Weight Arm (In.) 
(Pounds) Aft Datum 

49.0 -1.9 

55.0 -1.9 

2.8 -6.0 

3.1 -5.6 
1.9 3.4 

329.0 15.2 

* 

2.2 42.3 

0.6 61.9 

Moment 
(Lb-In.) 

-93 

-105 

-17 

-17 
6 

5001 

93 

37 

240-0029 
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PA-28R-2Il., ARROW PIPER AIRCRAl< f CORPORATION 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(b) Engine and Engine Accessories (cant) 

!tem Mark if Weight Arm (In.) Moment 
No. Item Inst!. (Pounds) Aft Datum (Lb-In.) 

17 Oil Coolers 
Piper Dwg. 67848-0 X (N.O.M.2ooI7A) 4.1 42.0 173 

19 Air Filter X 0.9 20.0 19 

21 Alternator !X • 
23 Starter 

(Prestolite P IN MZ4218 X Cer!. Basis - TC I E 10 * 

25 Oil Filter 
Lycoming P/N LW-13215 (Champion 
P IN CH-48 I 10) or Lyeoming 

X' P/N 15624) 
Cer!. Basis - TC I E 10 * 

27 Vaeuum Pump 
a. Piper Dwg, 79399-0 X (Airborne P/N 211Cq 1.8 40.0 72 
b, Piper Dwg, 36535-2 

(Edo-Aire P IN 1U128A) 2,2 40.0 88 

(e) Landing Gear and Brakes 

35 Two Main Wheel Assemblies 
a. Cleveland Aireraft Products X Wheel Assy. No. 40-86 

X 5.4 109.7 592 
Brake Assy. No, 30-55 3,6 109.7 395 
Cer!, Basis - TSO .C26a 

b. 6.00-6 Type 1lI 6 Ply 
Rating Tires with Reg, Tubes X Cer!, Basis - TSO C62 17,2 109.7 1887 

37 Nase Wheel Assembly 
a. C1eveland Aireraft Prod ucts 

X Wheel Assy. No. 40-77 
Cer!. Basis - TSO C26a 2.6 15,6 41 

b. MeCauley Industrial Corp. 
Wheel Assy. No, 0-30500 
Cer!, Basis - TSO C26b 3,6 15,6 56 

c. 5.00-5 Type III 4 Ply 

X Rating Tire with Reg, Tube 
Cer!, Basis - TSO C62 5,8 15.6 90 

39 Handbrake Master Cylinder 

X Cleveland Aireraft Products 
No. 10-22 0,6 60,9 37 

41 Toe Brake Cylinders 

X C1eveland Aircraft Products 
No, 10-27 0.7 53,0 37 

*lncluded in basic engine dry weight. 

240-0029 ISSUED: SEPTEMBER 15,1988 
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PIPER AIRCRAFT CORPORATION PA-28R-201, ARROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(c) Landing Gear and Brakes (cant) 

!tem Mark if Weight Arm ([n.) Moment 

No. !tem [nstl. (Pounds) Aft Datum (Lb-[n.) 

43 Landing Geir Hydraulic Pump 

X Piper Dwg. 38992-4 
(Oildyne P/N 635646) 9.0 159.0 1431 

45 Main Gear Hydraulic Cylinders (2) X 
Piper Dwg. 96860-0 2.2 108.0 238 

47 Nase Gear Hydraulic Cylinder X Piper Dwg. 35797-2 2.0 41.8 83 

(d) Electrical Equipment 

55 Voltage Regulator X 
Piper Dwg. 68804-3 0.5 53.4 27 

52 Battery, 12V, 35 Amp. Hour X 
(Rebat R-35) 27.2 168.0 4570 

59 Starter Relay 
Piper Dwg. 99130-2 X (RBM Contral P/N lll-lll 1.0 45.7 46 

61 Overvoltage Relay 
Piper PS50034-1 

X (Prestolite "Wico Div." 
P/N FOC-4002B) 0.5 51.2 26 

63 Stall Warning Device 
Piper Dwg. 78978-6 or -7 X (Safe Flight P/N C55207-4) 0.2 80.2 16 

65 Stall Warning Horn 
Piper Dwg. 78978-6 or -7 X Safe Flight P.N 35214) 0.2 58.8 12 

67 Navigation Lights (Wing) (2) 
Grimes Model A 1285 (Red 
and Green) 
Cer!. Basis - TC 2Al3 0.4 106.6 43 

(e) Instruments 

75 Altimeter 
Piper PS50008-2 
(U nited Instruments UI5934-P 
or UI5934P-l) ~Mr\ 
Cer!. Basis - TSO ClOb l.l 60.9 67 

Truspeed 
77 Ä"'l.!~X[ndicator 

Piper PS50049-32S 
(U nited Instruments 8025-B.322) X Cer!. Basis - TSO C2b 0.6 61.8 37 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 240-0029 

REVISED: FEBRUARY 15, 1989 3 of 12 



PA-28R-201, ARROW PIPER AIRCRAFT CORPORA nON 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(e) Instruments (cont) 

Hem Mark if Weight Arm (In.) Moment No. Hem Inst!. (Pounds) Aft Datum (Lb-In.) 

79 Manifold Pressure and Fuel 
Flow Indicator 
Piper PS50031-6 
(United Instruments 6092-H.55 X, or 6331-H.55) 
Cert. Basis - TSO C45 & C47 1.2 60.8 73 

81 Compass 
Piper Dwg. 67462-6 

X (Airpath P / N C-2200-L4-B) 
Cert. Basis - TSO C7c 0.9 59.9 54 

83 Tachometer 

X, Piper Dwg. 87379-3 
(Casselberry 3310-00068) 0.9 61.2 55 

(I) Miscellaneous 

95 Left Front Seat 
Piper Dwg. 89023-2 15.5 84.0 1302 

97 Right Front Seat 
Piper Dwg. 89023-3 15.5 84.0 1302 

99 Left Rear Seat X Piper Dwg. 89027-2 14.5 123.0 1784 

101 Right Rear Seat X Piper Dwg. 89027-3 14.5 123.0 1784 

103 Front Seat Belts (2) 
Piper PS50039-4-2A 
(American Safety Eqpt. Corp. 449968 Black) 

X (Davis Acft. Prod. Inc. FDC-5900-120-5 Black) 
Cert. Basis - TSO C22f 1.8 84.0 151 

105 Aft Seat Belts (2) 
Piper PS50039-4-3A 
(American Safety Eqpt. Corp. 449968 Black) 

X (Davis Acft. Prod. Inc. FDC-5900-120-2 Black) 
Cert. Basis - TSO C22f . 1.6 123.0 197 

107 Shoulder Harness - Inertia (Front) (2) 

XI Piper PS50039-4-20 
(Pacific Scientific 1107447-13 Black) 1.4 119.5 167 

109 Shoulder Harness (Inertia)(Rear)(2) 

X Piper PS50039-4-19 
(Pacific Scientific 1107447-01 Black) 1.2 140.3 182 

111 Baggage Straps X Piper Dwg. 66804-0 and 66805-0 1.3 142.8 186 

113 Tow Bar X Piper Dwg. 67336-0 2.2 156.0 343 

240-0029 ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 
4 of 12 REVISED: FEBRUARY 15, 1989 



PIPER An, .AFT CORPORA nON 

(g) Engine and Engine Accessories 
(Optional Equipment) 

Item 
No, Item 

121 Exhaust Gas Temperature Gauge 
Installation Piper Dwg. 69190-0, 
Alcor Indicator P/N 202A-7A or 
P/N 202B-7A 
Probe Model A Lead 
Assembly 90.00 

(h) Propeller and Propeller Accessories 
(Optional Equipment) 
Navigation Lights (2 ) Red/White & 

131 
Green/White 2/White Strobes 

thru Wing Tip Reserved . Li ghts 139 Recogm tlon 
Tail Fin Strobe 

(i) Landing Gear and Brakes 
(Optional Equipment) 

141 
thru Reserved 
149 

GJ Electrical Equipment 
(Optional Equipment) 

151 Instrument Panel Lights InstL 

153 Instrument Light 
(Grimes 15-0083-7) 

155 Cabin Light 
Piper Dwg. 79247 

157 Landing Light 
Piper PS 10008-4509 
(G.E. Model 4509) 

159 Na vigation Light (Rear) (2) 
Grimes Model A2064 (White) 

161 Anticollision Light 
Cer!. Basis - STC SA615EA 

163 Anticollision Lights 
(Wing Tip) (Whelen) 
Piper Dwg. 79850-14 & -15 
Cer!. Basis - STC SA615EA 

165 Heated Pitot Installation 
Piper Dwg. 35896-4 & -5 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 

Mark if Weight 
InstL (Pounds) 

X 0.7 

X 5.8 

X 1.0 

X 1.5 

X 0.3 

X 0.1 

X 0.3 

X 0.5 

0.4 

5.7 

5.7 

X 0.4 

Pi, ,&-2(11, ARROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

Arm (In,) 
Aft Datum 

55.4 

157.9 

94.1 

263.4 

62.8 

99.0 

99.0 

10.0 

292.0 

157.9 

157.9 

100.0 

Moment 
(Lb-In,) 

39 

916 

94 

395 

19 

10 

30 

5 

117 

900 

900 

40 

240-0029 
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PA-28R-20 •. RROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(j) 

Item 
No. 

167 

169 

171 

173 

(k) 

191 

193 

195 

197 

199 

201 

240-0029 
6 of 12 

Electrical Equipment 
(Optional Equipment) (cont) 

Hem 
King 
XJoor:' Pitch T rim 
Piper Dwg. 67496-3 

Auxiliary Power Receptacle 
Piper Dwg. 65647 

External Power Cable 
Piper Dwg. 62355-2 

Lighter 
(Casco P IN 200462) 

Instruments 
(Optional Equipment) 

Auxiliary Vacuum System 
Piper Dwg. 89311-2 

Attitude Gyro 
a. Piper Dwg. 99002-3 

(Edo-Aire P IN 5000B-9 
b. Piper Dwg. 99002-8 

(Aeritalia S.P.A. P/N 36101P) 
Cert. Basis - TSO C4c 

Directional Gyro 
a. Piper Dwg. 99003-3 

(Edo-Aire P IN 4OO0B-9) 
b. Piper Dwg. 99003-7 

(Aeritalia S.P.A. P/N 31101P) 
Cer!. Basis - TSO C5c 

Horizontal Situation Indicator (HSI) 
(King KI 525A) 

Tru-Speed Indicator 
Piper PS50049-32T 
(United Instruments 
P/N 8125-B.365) 
Cert. Basis - TSO C2b 

Altimeter 
Piper PS50008-3 
(United Instruments 
P IN U15934-PM or 
P/N UI5934-PM-l) 
Cer!. Basis - TSO C lOb 

PIPER AIRCRAl ORPORATION 

Mark if Weight Arm (In.) Moment 
Inst!. (Pounds) Aft Datum (Lb-In.) 

X 4.3 155.3 668 

X 2.7 178.5 482 

4.6 142.8 657 

0.2 62.9 13 

X 15.5 42.5 659 

1.9 59.4 113 

2.2 59.4 131 

2.4 59.7 143 

1.9 59.7 113 

X 
3.9 59.4 232 

X 
(Same as standard equipment) 

X 
(Same as standard equipment) 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 



PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

(k) Instruments 
(Optional Equipment) (cant) 

!tem Mark if 
No. Item Instl. 

203 Eneoding Altimeter 
Piper PS50008-6 
(U nited Instruments 
PI N UI5035P-P23) or 
Piper PS50008-7 
(U nited Instruments 
P/N UI5035PM-P24) 
Cer!. Basis - TSO ClOb & C88 

205 Altitude Digitizer 
(United Instruments P/N 5I25-P3) 
Cer!. Basis - TSO C88 

207 Rate of Climb 
Piper Dwg. 99010-5 

X (United Instruments P/N UI-7000) 
Cer!. Basis - TSO C8b 

209 Alternate Statie Souree 

X Installation 
Piper Dwg. 35493-16 & -18 

211 Turn and Slip Indieator 
Piper 952I9-D or -3 
Cer!. Basis - TSO C3b 

213 Turn Coordinator 

X Piper PS50030-3 
(Eleetrie Gyro Corp. P/N 1394TlOO) , 

215 Engine Hüur Meter X Piper Dwg. 78900 

217 Cloek X Piper Dwg. 87347-2 

219 Outside Air Temperature Gauge 
Piper Dwg. 99479-D or -2 X (Dresser Industries P/N NHM-70) 

221 Gyro Suetion Gauge 
Piper Dwg. 99480-D 
(Airborne P/N IGIO-I) or X (AN Std. PI N AN577-11) 

223 Vaeuum Regulator X (Airborne P/N 2H3-19) 

225 Vaeuum Filter 
Piper Dwg. 66673-D X (Airborne P/N 1J7-1) 

'Weight and moment differenee between standard and optional equipment. 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 
REVISED: FEBRUARY 15, 1989 

Weight 
(Pounds) 

'0.9 

1.0 

1.0 

0.4 

2.6 

2.6 

0.3 

0.4 

0.2 

0.5 

0.6 

0.3 

PA-28R-20I, ARROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

Arm (In.) 
Aft Datum 

60.3 

51.5 

60.9 

61.0 

59.7 

59.7 

61.2 

62.4 

72.6 

62.2 

49.6 

49.6 

Moment 
(Lb-In.) 

54 

52 

61 

24 

155 

155 

18 

25 

15 

31 

30 

15 

240-0029 
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PA-28R-201, _iROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(I) Autopilots 

Item 
No. 

241 

thru 

249 

251 

253 

255 

257 

259 

261 

263 

265 

267 

269 

(m) 

(Optional Equipment) (cont) 

ltem 
King KAP 100 Autopilot with KCS 55A 
Compass System 

Reserved 

Radio Equipment 
(Optional Equipment) 

King KX-155 VHF NavjComm Transceiver 
a. With Audio Amplifier 
b. With Glideslope Receiver 
c. Without Glideslope Receiver 
Cer!. Basis - TSO C37b, C38b, C40a, C36a 

King KY-197 Transceiver 
a. Single 
b. Dual 
Cer!. Basis - TSO C37b, C38b 

King KI-202 VORjLOC Indicator 
Cer!. Basis - TSO C40a, C36c 

King Kl-208 Vorj LOC Indicator 
a. Single 
b. Dual 
Cer!. Basis - TSO C36c, C40a 

King KI-209 VORjLOCjGS Indicator 
Cer!. Basis - TSO C34c, C36c, C40a 

King KNS-80 R-Nav 

King KI-206 R-Nav Idicator 
Cer!. Basis - TSO C34c, C36c, C40a 

King KMA-24 Audio Contral Panel 
Cer!. Basis - TSO 35d, CSOb 

King KT-76 ( ) Transponder 
Cer!. Basis - TSO C47b 

King KI-208 VORjLOC lndicator 
a. Single 
b. Dual 
Cer!. Basis - TSO C34c,C36c, C40a 

Ki ng KI-204 VOR/LOC Indi cator 
GARWIN GPSIOO-32AVD 

Antenna and cable 

*Weight includes antenna and cable. 

240-0029 
8 of 12 

PIPER AIRCRAF JRPORATION 

Mark if Weight Arm (In.) Moment 
Inst!. (Pounds) Aft Datum (Lb-ln.) 

115.4 2573 

X 
5.0 58.1 291 
5.3 58.1 308 
4.8 58.1 279 

X 4.2 58.7 247 
8.4 58.7 493 

1.3 60.9 79 

1.0 59.6 60 
2.0 59.9 120 

1.2 59.9 72 

X 7.0 56.6 396 

1.3 60.9 79 

X 1.7 65.3 111 

X 
*3.1 58.1 180 

1.0 59.6 60 
2.0 59.9 120 

X 1.7 60.9 104 
~r:cnMO 2.6 58.1 151 

RR'11M0 .7 99.0 69 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 



-- ------

PIPER AIRC.",FT CORPORATION 

(m) Radio Equipment 
(Optional Equipment) (cont) 

!tem Mark if 
No. !tem lnstl. 

271 King KI 209 VOR/LOC/GS 
Indicator 
Cer!. Basis - TSO C34c, C36c, 
C40a 

273 King KN 80 R-Nav 

275 King KI 206 R-Nav Indicator 
Cer!. Basis - TSO C34c, C36c, 
C40a 

277 King KR-86 ADF w/ KA-42B Loop and 
Sense Antenna 
a. First 
b. Second 
c. Audio Amplifier 

279 King KR-87 ADF 
a. Receiver and lndicator X 

Single 
Dual 

b. KA-44B Antenna X Single 
Dual 

c. Audio Amplifier 
Cer!. Basis TSO C41c 

281 King KMA 24 Audio Control Panel 
Cer!. Basis - TSO C35c, C50b 

283 King K T 76 ( ) Transponder 
Cer!. Basis - TSO C35d, C50b 

285 King KR-21 Marker Beacon Rec. X 
287 Antenna and Cable X a. Nav Receiving 

b. #1 VHF Comm 
c. #2 VHF Comm 
d. Glide Slope (Single) 
e. Glide Slope (Dual) 
f. Single ADF Sense -

289 Anti-Static Antenna and Cable X a. #1 VHF Comm 
b. #2 VHF Comm X c. Single AD F Sense 

*Weight includes antenna and cable. 

ISSUED: SEPTEMBER 15, 1988 

Weight 
(Pounds) 

1.2 

7.0 

1.3 

7.6 
10.6 
0.8 

4.0 
7.4 

3.6 
7.4 
0.8 

*1.7 

*3.1 

0.8 

1.4 
0.7 
0.8 
0.9 
2.8 
0.4 

1.4 
1.5 
0.5 

~- -l 

PA·:... .• -201, ARROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

Arm (In.) 
Aft Datum 

59.9 

56.6 

56.6 

91.6 
107.0 
51.0 

59.0 
58.6 

150.6 
188.9 
51.0 

65.3 

58.1 

61.0 

195.7 
125.7 
147.5 
122.2 
154.0 
147.5 

144.3 
170.7 
147.5 

Moment 
(Lb·ln.) 

72 

396 

74 

696 
1134 

41 

236 
434 

542 
1398 

41 

II1 

180 

49 

274 
88 

118 
110 
431 

59 

202 
256 

74 

240-0029 
9 of 12 



PA-28R-201,ARROW 
EQUlPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

(m) Radio Equipment 
(Optional Equipment) (cont) 

Hem 
No. Hem 

291 Emergency Locator Transmitter (Pravi si ans 

293 

295 

297 

299 

301 
thru 

319 

(n) 

321 

323 

325 

327 

329 

331 

'240-0029 
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l\~~~JOO<IX.l\Qly< 
a. Antenna and Coax 
Jb(xSbi'llf<o:ool<~e!$\xHl!!lt 
Cer!. Basis - TSO C91 
Emergency locator trans _JOLLIET JE2 
Headset 
Piper Dwg. 68856- IO 
Cer!. Basis TC 2A 13 

Microphone 
a. Piper Dwg. 68856- IO or 12 
b. Piper Dwg. 68856-11 
Cer!. Basis TC 2Al3 

Aera Pro (3) ~ Microphone - Headset 
Piper Dwg. 37921-2 
Cer!. Basis TC 2A l3 

Cabin Speaker, Installation 
Piper Dwg. 63239-2 
Cert Basis TC 2A l3 

Reserved 

M iscellaneous 
(Optional Equipment) 

Air Conditioner 
Piper Dwg. 99598-2 

Overhead Vent System 
Piper Dwg. 76304-23 

Overhead Vent System with 
Ground Ventilating Blower 
Piper Dwg. 76304-24 

Assist Step 
Piper Dwg. 65384 

Super Cabin Sound Proofing 
Piper Dwg. 79601-4 

Adjustable Front Seat (Left) 
Piper Dwg. 79591-2 

Only) 

'PIPER AIRCRAFT CORPORA nON 

Mark if Weight Arm (In.) Moment 
I nst!. (Pounds) Aft Datum (Lb-In.) 

Xc l~ 2.1 254.0 ~ 533 

~ {S.lS 0.2 240.0 xn 48 
U JMßx5< xbMx 

2.2 254.0 559 

0.5 60.0 30 

X 0.3 64.9 19 
0.6 64.9 42 

X Ql)§·O.9 80.5 JOO( 72 

X 0.8 99.0 79 .. -, 

69.8 105.7 7378 

X 6.4 159.6 1022 

14.9 172.2 2566 

X 1.8 156.0 281 

X 18.1 86.8 1571 

X 
*6.6 80.3 530 

ISSUED: SEPTEi\::1BER 15, 1988 



PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

110m 
No. 

333 

335 

337 

339 

341 

343 

345 

347 

349 

351 

353 

(n) Miseellaneous 
(Optional Equipment) (cont) 

.lIem 

Adjustable Front Seat (Right). 
Piper Dwg. 79591-3 

Headrests (2) Front 
Piper Dwg. 79337-18 

Headrests (2) Rear 
Piper Dwg. 79337-18 

Oversize Headrest (2) Front 
Piper Dwg. 79764-2 

Oversize Headrests (2) Rear 
Piper Dwg. 79764-2 

Inertia Safety Belts (Rear) 
(2) 0.8 Ibs. each 
Piper PS50039-4-14 
(Pacifie Scientit1c' 
P/N 1107319-<l1 Black) or 
(Ameriean Safety Eqpt. Corp. 
P/N 500853-401) 

Assist Strap 
Piper Dwg. 79455-<l 

Curtain and Rod- Installation 
Piper Dwg. 67955-2 

Curtain and Rod InstaUation 
Piper Dwg. 79221-3 
Cert. Basis - TC 

Luxurious Interior 
Piper Dwg. 67952-7 

Mark if Weight 
Instl. (Pounds) 

x *6.6 

2.2 

2.2 

3.2 

3.2 

x 
1.6 

0.2 

4.2 

1.2 

*17.0 

,. 
_.j , 

Fire Extinguisher 
Piper Dwg. 89323-2 
~®~~~~BX~X~ Amerex Model 344 x JOO:( 2.7 

355 Clip Installation - Map 
Piper Dwg. 37907-2 
Three (3) sets mike & phone jacks 
Narco AR-850 Altitude Encoder 
Integral Intercom System 
Static Wicks (6) 
Static Wicks (3) 

x 

Approach Plate Holder (2.) (On Control Wheel)_~~_ 

'''Weight and moment differenee between standard and optional equipment. 

ISSUEDl'SEPTEMBER 15, 1988 
REVISED:'FEBRUARY 15, 1989 

0.1 
*0.3 
0.7 
0.5 
0.3 
0.2 
0.2 

PA-28R~+9;1",t\RROW 
EQUIPMENT LIST 
SN 2837001 and UP 

Arm (In.) Moment 
Aft Datum (Lb-In.J. 

94.5 

132.1 

94.5 

132.1 

140.3 

109.5 

124.0 

129.0 

101.9 

98.9 

70.0 
61.8 
51.5 

123.0 
135.6 
272.5 
74.0 

525 

208 

291 

302 

423 

224 

22 

521 

155 

1732 

J6J!l!. 267 

7 
19 
36 
62 
41 
55 
15 

240-0029 
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PA-28R40 a'R'Ö'W 
EQUt'P'MEl\jT lJls1r 
&\'1 iSS7001'i"rtd"ÜP 

(n) Miscellaneous 
(Optional Equiprnent) (cont) 

Itern 
No. Hern 

357 Table - Rear·Seat 
(StowedPbsition) 
'Pi per :Owg. 79455-!l 

359 

,:no-o029 
:U of 12 

Crew'Cup Holder (2) 
" Piper Dwg. 89382-2 

TOTAL OPTIONAL EQUIPMENT 

Mark if 
Instl. 

k: 

" PI PER AIRCRA, ORPORATlO'l 

Weight Arm (In.) Moment' 
(Pounds) Aft Datum' (Lb-In.) 

3.3 133.8 441.7 

0.1 61.8 6 

155.0 98.6 15289 

ISSUED:SEPTEMBER 15, '1:988 
, REVISED':FEBRUARY 15, 1989 

l 
I 
I 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
AVION ARROW PA-28R-201 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

7_1 L'AVION 

SECTION7 

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 
DE L'AVION ET DE SES INSTALLATIONS 

Le PA-28R-201, ARROW est un avion monomoteur, entierement metallique et a train d'atterrissage 
escamotable. 11 est amenage pour recevoir quatre occupants, comporte une soute a bagages d'une capacite de 
chargement de ZOO Ib (91 kg) et un moteur de 200 hp (203 eh). 

7_3 CELLULE 

A I'exception du bati moteur en acier, du train d'atterrissage, de diverses pieces en acier, du capotage et 
des extremites en plastique leger (saumons des ailes, de derive, de gouvernail de direction et d'empennage 
horizontal monobloe), la eellule de base est realisee en alliage d'aluminium. Les manceuvres aerobatiques 
sont interdites Bur cet avion car la struclure niest pas conc;ue pour supporter les charges imposees par ces 
manceuvres. 

Le fuselage est une structure semi-monoeoque dotee d'une porte avanL sur le eöte droit et d'une porte de 
chargement a l'arriere du siege arriere. 

L'aile est de forme semi-trapezoldale c1assique eomportant un profil aerodynamique NACA 652-415 a 
ecoulement laminaire. Le longeron principal est situe a environ 40 % de la corde en arriere du bord d'attaque. 
Les ailes sont fixees de ehaque cöte du fuselage par introduction des extremites du longeron a I'interieur d'une 
traversee de fuselage formant caisson solid ai re de la strueture du fuselage. Le boulonnage des extremites de 
longeron ci l'interieur de la structure en caisson de traversee de fuselage. situee sous les sieges ardere, 
constitue en fait un longeron principal d'un seul tenant. Les ailes sont egalement fixees de ehaque eöte du 
longeron principal par l'intermediaire d'un longeron avant auxiliaire et d'un longeron arriere. Le longeron 
arriere, qui supporte les charges de torsion et de trainee, sert egalement de support de fixation pour les volets 
et les ailerons. Les valets hypersustentateurs, ä. quatre positions, sont commandes mecaniquement par 
l'intermediaire d'une manette situee entre les deux sieges avant. Lorsqu'il est campletement rentre, le valet 
droit se verrouille dans cette position pour former un marchepied permettant l'aeces a la cabine. Chaque aile 
comporte un reservoir de carburant. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

7.3 CELLULE (Suite) 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

L'empennage est constitue d'un plan fixe vertical, d'un empennage horizontal monobloc entierement 
mobile et d'un gouvernail de direction. L'empennage horizontal monobloc comprend un antiservo 
compensateur qui ameliore la stabilite longitudinale et assure la campensation en profondeur. Ce valet 
compensateur se deplace dans le meme sens que l'empennage horizontal monobloe, mais avec un debattement 
plus important. 

7.5 MOTEUR ET HELlCE 

L'Arrow est equipe d'un moteur Lycoming 1O-360-C1C6 a quatre cylindres opposes a plat, a injection et a 
entrainement direct, d'une puissance nominale de 200 hp (203 ch) a 2700 tr/mn. 11 est equipe d'un demarreur, 
d'un alternateur 14 volts 60 amperes, d'un allumage blinde, d'une prise de mouvement de pompe a vide, d'une 
pompe a carburant, d'un regulateur d'helice et d'un filtre a air d'admission de type automobile sec. La 
periodicite recommandee de revision est basee sur }'experience acquise en service par Lycoming. Toute 
decision d'utilisation au-dela du temps recommande incombe a I'utilisateur. Etant donne que, de temps en 
temps, Lycoming modifie la periodicite de revision recommandee, le proprietaire doit consulter l'Instruction 
d'entretien Lycoming N° 1009 la plus recente aupres de son vendeur Piper afin de prendre connaissance de la 
derniere periodicite de revision recommandee ainsi que de toute information supplementaire. 

L'avion est equipe d'une helice a vitesse constante et a pas variable. La commande d'helice est situee sur 
le bloc manettes entre la commande des gaz et la commande de melange. U n blocage de la commande de 
melange est prevu afin d'eviter que cette commande ne soit manreuvree a la place de la commaride de pas. 

Le systeme d'echappement est du type intercommunicant, ce qui reduit la contre-pression et ameliore les 
performances. Il est realise entierement en acier inoxydable et est equipe d'un double silencieux. Le chaufTage 
de la cabine et le degivrage du pare-brise sont assures par I'intermediaire d'une enveloppe de rechaufTage 
disposee autour du silencieux. 

Un radiateur cl'huile est situe sur le eöle inferieur droit avant de la cloison pare-feu, l'entree d'air du 
radiateur elant situee sur le cöte droH du capot inferieur. Un cache pour basses temperatures est prevu afin 
de reduire I'ecoulement d'air pendant I'utilisation hivernale (Voir Utilisation par temps froid dans 
.Operations de piste et entretien.). 

RAPPORT: VB-1397 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

7_7 CIRCUIT D'ADMISSION 

SECTlON7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Le circuit d'admission comporte un bloc injecteur de carburant type Bendix RSA-5ADl.· Le 
fonctionnement du bloc injecteur est base sur le principe de la pression differentielle, qui realise I'equilibre 
entre la pression de I'air et la pression de carburant. La pression de carl:iurant ",guJee determinee par la 
servovalve, lorsqu'elle est appliquee a travers un systeme d'injection, fournit un debit carburant 
proportionnel au debit d'air. La regulation de la pression carburant par la servovalve provoque une chute de 
pression carburant minimale dans I'ensemble du systeme de dosage. La pression de dosage est maintenue a . 
une valeur superieure a la plupart des conditions de formation de gaz tandis que la pression d'entree du 
carburant est suffisamment faible pour autoriser I'emploi d'une pompe a membrane. Ce dispositif 
servoregulateur emptlche egalement la formation de bouchons de gaz et <lvite les problemes de demarrage qui 
en decoulent. 

La servoregulation dose le debit carburant proportionnellement au debit d'air et, a taus les regimes du 
moteur, maintient le melange dans les proportions detinies par le reglage manuel. Le distributeur de debit 
carburant re<;oit le carburant dose et le distribue vers chacune des buses dtinjection des cylindres. 

La partie debitmetre de I'indicateur de pression d'admission/debit carburant est raccordee au dispositif 
de carburant el controle la pression de carburant. Cel instrument convertit la pression de carburant en 
indication de debil de carburant, en US galJh, el en pourcentage de la puissance nominale. 

La source d'air de secours du circuit d'admission comporte un valet clont le fonctionnement est soit 
automatique soit manuel. Si la source principale est obstruee, le volet s'ouvrira automatiquement. On peut 
I'ouvrir rnanuellement en manceuvrant le selecteur situe Bur le eöte droit du bIoc manettes. La source 
principale doit toujours illre utilisee pour le decollage. 

Pour obtenir le rendement maximal du moteur et le potentiel maximal entre revisions, le pilote devra 
lire et appliquer les procedures recommandees par le Manuel de I'exploitant de Lycoming concernanl ce 
mote.ur. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

7.9 COMMANDES MOTEUR 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA·28R·201 

Les eommandes moteur se eomposent d'une manette de commande des gaz, d'une manette de eommande 
d'heliee et d'une manette de eommande de melange. Ces eommandes sont situees sur le bloc manettes, situe 
lui·meme a la partie inferieure et au eentre du tableau de bord (Figure 7·1), 'ou elles sont a la portee du pilote 
et du copilote. Ces commandes utilisent des eables de eommande gaines de teflon afin de reduire le frottement 
et le grippage. 

La manette des gaz est utilisee pour regler la pression d'admission. Elle eomprend un eontaeteur 
d'avertisseur sonore d'alarme train rentre qui est aetionne dans la derniere partie de la course de la manette 
des gaz vers 1a position de ralenti. Si le train d'atterrissage niest pas sorti et verrouille, l'avertisseur sonore 
retentit tant que le train n'est pas sorti et verrouille ou que la manette des gaz n'est pas avaneee. C'est un 
dispositif de securite destine ä prevenir un atterrissage train rentre involontaire. 

La manette de eommande d'heliee est utilisee pour regler la vitesse de rotation de I'heliee entre le petit 
pas et le grand pas. 

La manette de eommande de melange est utilisee pour regler le rapport air/carburant. L'arret du moteur 
s'obtient en pla~ant la manette de commande de melange sur la position plein pauvre. En outre, la eommande 
de melange comporte un bloeage afin que cette commande ne soit pas manoeuvree a la plaee de la eommande 
de pas. Po ur les informations relatives a la proeedure d'appauvrissement, voir le Manuel de I'exploilant de 
Avco·Lycoming. 

La manette de serrage situee sur le eöle droit du bloe manettes permet d'accroitre ou de diminuer le 
serrage qui maintient les commandes des gaz, d'helice et de melange dans la position choisie. 

La commande d'air de secaurs est situee a droite du bloc manettes. Lorsque le selecteur d'air de secours 
est en position haute, ou fermee, I'air alimenLanl le mole ur est filtre; quand le selecteur est en position basse, 
ou ouverte, I'air alimentant le moteur n'est plus !ilLre et il est rechauffe (Se reporter ä la Figure 7·1). 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VI ON ARROW PA-28R-201 

7_9 COMMANDES MOTEUR (Suite) 

LEVIER 
OE FREIN 
OEPARKING 

\ 

-.~ -

{ 

\, 

-\ 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

COMMANOE OE 
COMPENSATEUR 
OE OIRECTION 

BLOC MANETTES ET PUPITRE 

Figure 7-1 
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SECTlON7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

iJ7 
180 245 

~TEMP 

" .. , 
~50 100 

AO;:s AMPS 

r.ml 
~ 

GEAR 

SELECTEUR DE TRAIN D'ATTERRlSSAGE 

Figure 7-3 

7.11 TRAIN D'ATTERRlSSAGE 

L'Arrow est equipe d'un train d'atlerrissage tricyc1e escamotable ä. commande hydraulique par I'inter­
mediaire d'une pompe electrique reversible. Cette pompe est commandee par un selecteur situe sur le tableau 
de bord ä. gauche du bloc manettes (Figure 7-3). La rentree ou la sortie du train d'atterrissage s'effectue en 
sept secondes environ. 

Pour sortir le train en secours.le levier de sortie de train en secDurs, situe entre les sieges avant ä. gauche 
de la manette de volets (Figure 7-9), doit elre maintenu en position .sort;' pour chuter manuellement la 
pression hydraulique et permettre la sortie du train par gravite. La sortie du train avant est assistee par un 
ressort. 

Les positions trains sortis et verrouilIes sonL indiquees par trois voyanls verts situes ä. gauche du 
selecteur. Un voyant rouge .WARNING GEAR UNSAFE. (.ALARME TRAIN NON VERROUILLE.), situe 
en haut du tableau de bord, s'allume lorsque le train est en mouvement ou n'est pas rentre ou sorti et 
verrouille. La condition train rentre est indiquee par I'extinction de tous les voyants. Le train ne doit pas Hre 
rentre a. une vitesse indiquee superieure a 107 kt (198 kmlh) et ne doit pas iltre sorti ä. une vitesse indiquee 
superieure a 129 kt (239 km/h). 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFf CORPORATION 
A VION ARROW PA·28R-201 

7.11 TRAIN D'ATTERRISSAGE (Suite) 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Le train d'atterrissage principal utilise des roues de 6.00 x 6. Le train principal est equipe de tambours 
de freins et d'ensembles freins hydrauliques monodisques Cleveland. La roue avanL porte un pneu de 5.00 x 5 
i\. quatre plis et le train principal utilise des pneus de 6.00 x 6 i\. six plis. Les Lrois pneus sont du type ä 
chambre. 

Un microcontacteur, situe dans le bloc manettes, declenche un avertisseur sonore et allume le voyant· 
rouge .WARNING GEAR UNSAFE. (.ALARME TRAIN NON VERROUILLE.) dans les conditions 
suivantes: 

a. Train rentre et gaz reduits au-dessous d'une pression d'admission de 14in Hg environ. 
b. 8electeur de train sur .UP. (.RENTRE'),I'avion etant au sol, et gaz nlduits. 
c. Chaque fois que les volets sont sortis au-deli>. de la position d'approche (10°) et que le train n'est pas 

sorH et verrouille. 

L'avertisseur sonore de train emet un son intermittent au rythme de 90 Hz contrairement a l'avertisseur 
sonore de decrochage qui emet un son continu. 

Le train avant est orienlable de 30° de parl et d'aulre de I'axe ä I'aide des pedales de palonnier. Lorsque 
Ia fOUe avant rentre, Ia timonerie d'orientation se desaccouple pour reduire les efforts sur les pedales de 
palonnier en val. La raue avant est equipee d'un amortisseur de shimmy hydraulique afin de reduire le 
shimmy de cetle roue. Un ensemble boile ä ressort est egalement incorpore POUT reduire les efforts 
d'orienlation au sol et pour amortir les chocs elles ä-coups au cours du roulage au sol. 

Les amortisseurs sont du type oleopneumatique, avec une longueur apparente normale de 2,75 ± 0,25 in 
(70 ± 6 mm) pour le train avant et de 2,5 ± 0,25 in (64 ± 6 mm) pour le train principal sous une charge 
statique normale (Masse a vide de I'avion plus le plein de carburant et cl'huile) . 

. Le circuit de freinage standard comporte des freins ä pedales sur les palonniers gauche et droit eL un 
frein ä main situe sous le tableau de bord et sensiblemenL au centre. Les freins ä pedales et le frein i>. main 
sont dates de cylindres de frein individuels, mais taus les cylindres utiIisent un reservoir commun. Le frein de 
parking est incorpore au frein' alevier et se serre en rarnenant le levier en arriere (Figure 7-1) et en appuyant 
sur le bouton monte au sommet de la manette. Pour desserrer le frein de parking, tirer le levier de frein vers 
}'arriere, puis laisser la manette revenir vers }'avant. 
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SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

7_11 TRAIN D'ATTERRISSAGE (Suite) 
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7_11 TRAIN D'ATTERRISSAGE (Suite) 
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L'avion est equipe de fa~on standard de doubles commandes de vol qui agissent sur les gouvernes par 
I'intermediaire d'un systeme a cables en fonction du deplacement des commandes dans leurs sens respectifs. 

Le plan horizontal est du type empennage monobloc entierement mobile et est equipe d'un volet 
compensateur/servo monte sur le bord de fuite. Ce volet remplit une double fonction en assurant les e/Torts de 
commande de compensation et de commande en tangage. Le volet compensateur est commande par un volant 
situe sur le pupitre entre les sieges avant (Figure 7-9). La rotation du volant vers I'avant donne une 
compensation ä. piquer et sa rotation vers l'arriere donne une compensation ä. cabrer. 

Le gouvernail de direction est du type c1assique et comporte un compensateur de direction. Le 
mecanisme de compensation est un dispcsitif a rappel au neutre par ressort. La commande de compensateur 
est situee sur le cöte droit du pupitre, sous le bl oe manettes (Figure 7-1), La rotation de la commande de 
compensateur dans le sens horaire donne une compensation vers la droite et la rotation antihoraire donne une 
compensation vers la gauche. 

RAPPORT: VB-1397 
7-10 

EDITION 1 

I 



MANUEL OE VOL 
PIPER AIRCRAFf CORPORATION 
AVION ARROW PA·28R·201 

7.13 COMMANOES OE VOL (Suite) 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

L'avion est dote de volets a commande manuelle. La sortie des volets s'efTectue par I'intermediaire d'un 
cable de commande, le retour en position .UP. (.RENTRES.) s'effectue sous I'action d'un ressort. La 
commande est situee entre les deux sieges avant, sur le pupitre de commande (Figure 7·9). Pour sortir les 
volets, tirer le selecteur vers le hautjusqu'a la position desiree : 10, 25 ou 40 degres. Po ur les rentrer, appuyer 
Sur le bouton BitUe äl'extremitoi du selecteur et baisser la commande. 

A la sortie ou ä la rentree des volets, iI se produit une modification de I'assiette en langage de I'avion. 
Cette assiette en tangage peut illre corrigee soit ii. I'aide du compensateur de profondeur, soit par un efTort 
accru au volant. Lorsque les volets sont en position rentree, le volet droit, qui est dote d'un mecanisme de 
verrouillage ä arc·boutement, sert de marchepied. 

NOTA 

Le volet droit ne supporte une charge que s'il est a fond en position 
• UP. (.RENTRE.): Po ur I'embarquement et le debarquement des 
passagers, s'assurer que les valets sont en position ... UP,. (",REN­
TRES.). 

7.15 CIRCUIT CARBURANT 

Le circuit carburant a ete con~u dans un esprit de simplicite. Le carburant est contenu dans deux 
reservoirs de 38,5 US gal (145,51), un par aile. Sur la capacite totale de 77 US gal (2911), seuls 72 US gal 
(2731) sont utilisables. Chaque reservoir est dote d'un indicateur de col de remplissage qui faeilite 
I'evaluation du carburant restant dans les reservoirs lorsqu'ils ne sont pas pleins. A la base de I'indicateur, la 
capacite utilisable est de 25 US gal (951). L'iildice d'oetane minimal du carburant est 100 (vert) ou 100LL 
(bleu). Les reservoirs sont fixes sur le bord d'attaque de I'aile par des vis et font partie integrante de la 
strucLure de l'aile. Ce montage permet leuf depose pour les operations d'entretien. Chaque reservoir est mis a 
l'air lihre par une tuyauterie qui depasse de l'intrados au niveau du coin interne arriere de chaque reservoir. 
Les mises ä l'air lihre doivent etre verifiees periodiquement afin de s'assurer de l'absence d'obstructions qui 
pourraient empiicher le Ubre passage de I'air. 

Chaque reservoir de carburant comporte sa propre purge rapide situee dans le coin arriere interne du 
fond. Le filtre ii. carburant comporte egalement une pur ge rapide situee sur la partie inferieure gauche de la 
c1oison pare·feu. La tuyauterie de purge depasse du capotage pour faeiliter la purge du filtre. Pour hiter 
l'accumulation cl'eau et de sediments, et pour s'assurer que le reservoir contient bien la qualite de carburant 
appropriee,les puisards de reservoirs et le filtre doivent etre purges chaquejour avant le premier vol et apres 
chaque ravitaillement. 
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7_15 CIRCUIT CARBURANT (Suite) 

@, 

SELECTEUR DE CARBURANT 

Figure 7-13 

ATTENTION 

Apres la purge du circuit carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas 
de risques d'incendie avantcle demarrer le moteUf. 

Un sälecteur de reservoir de carburant permet au pilote de commander I'alimentation du moteur en 
carburant, et est situe sur la cloison laterale gauche, sous le tableau de bord. II peut occuper trois positions: 
.OFF. (.ARRET.), .LEFTTANK. (.RESERVOIRGAUCHE.) el .RIGHT TANK. (.RESERVOIR DROlT.). 
La fleche de la manette du selecteur est dirigee vers le reservoir qui assure l'alimentation du moteur en 
carburant. Le selecteur comporte egalement un verrOll de securitä qui empeche deo passer involontairement 
sur la position .OFF. (.ARRET.). 

Normalement, le moteur est alimente en carburant par une pampe enlrainee par le moteUf. Une pompe 
a. carburant electrique auxiliaire sert de pompe de secours. La pompe electrique est commandee par un 
interrupteur a. basculeur si tue sur le tableau d'interrupleurs se trouvanl au-dessus du bloc manettes. La 
pampe ä. carburant electrique doit toujours elre en service lors des changements de reservoir ainsi qu'au caUTS 

des decollages et atterrissages. 

La quantite et la pression de carburant sont indiquees sur des indicateurs situes sur le tableau de bord. II 
exisle unjaugeur de carburant distinct pour chacun des reservoirs. 
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7.17 CIRCUIT ELECTRIQUE 

Tous les interrupteurs sont regroupes sur un tableau situe au-dessus du bloc manettes. Le tableau de 
disjoncteurs est situe sur le cöte inferieur droH du tableau de bord. Chaque disjoncteur est clairement repere 
au nom du circuit qu'il protege. Des circuits sont egalement prevus pour permeUre l'addition d'equipements 
de communications et de navigation. 

Les accessoires eleetriques standard comprennent un alternateur, un demarreur, une pompe a carburant 
electrique, un avertisseur sonore de d.kroehage, un amperemetre et un tableau d'alarme. 

Le tableau d'alarme eomporte les voyants d'alternateur, de baisse de pression d'huile et de baisse de 
depression. Le seul but des voyants du tableau d'alarme est d'alerter le pilote d'un eventuel defaut de 
fonetionnement d'une installation afin que eelui-ci verifie et surveille l'indieateur de I'installation coneernee 
pour determiner si une action necessaire s'impose ou le moment OU elle doit intervenir. 

Les accessoires electriques optionnels comprennent les feux de navigation, les feux de reconnaissance au 
sol, les feux antieollision, le phare d'atterrissage, l'eclairage du tableau de bord et le plafonnier de eabine. Les 
feux de navigation sont eommandes par un interrupteur a baseuleur situe sur le tableau d'interrupteurs 
principaL L'eclairage des equipements radio, du tableau de bord et des interrupteurs est eommande par des 
interrupteurs a rheostat situes au-dessous et a droHe du volant pilote, a cöte des instruments moteur. 

Une lampe optionnelle, mon tee dans le tableau superieur, assure l'eclairage des instruments et du poste 
de pilotage pour les vols de nuit. La lampe est eommandee par un rheostat si tue a eöte de la lampe. Le verre de 
protection de cette lampe est ajoure et abrHe une lampe a cartes commandee par un interrupteur voisin. 

Les feux de reconnaissance optionnels de saumons d'ailes se composent de"deux feux, un dans chaque 
aile, et sont commandes par un interrupteur ä. basculeur situe sur le tableau d'interrupteurs principal. 

ATTENTION-DANGER 

L'interrupteur .NAV LIGHT. (.FEUX DE NAVIGATION.) doit 
litre sur arret pour que la brillance des voyants de train soit 
maximale en vol de jour. De nuH et lorsque I'interrupteur .NAV 
LIGHT. est sur marche, la brillance des voyants est automa­
tiquement attenuee. 

Les feux anticollision et le phare d'atterrissage sont commandes par des interrupteurs a baseuleur situes 
sur le tableau d'interrupteurs principaL 
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A'ITENTION-DANGER 

I ,.. I TI~"5·1··o,o 
~f.~T5 

Les feux anticollision ne doivent pas litre utilises en vol dans les 
nuages, le brouillard ou la brume, la I urniere reflechie pouvant 
entrainer une perte d'orientation dans I'espace. Ne pas utiliser les 
feux a eclats 11 proximite immediate du sol comme lors du roulage, au 
decollage ou 11 I'atterrissage. 

La principale source d'alimentation electrique est un alternate ur de 14 volts 60 amperes, qui est protege 
par un boitier de protection et de regulation comprenant un nigulateur de tension et un relais de surtension. 
L'alternateur assure la totalite de I'alimentation electrique meme aux faibles regimes du moteur, ce qui 
permet un meilleur fonctionnement des equipements radio et electriques et accroit la duree de vie de la 
batterie en reduisant la charge qui lui est demandee. 
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L'alimentation secondaire est assuree par une batterie de 12 volts 35 amperes-heure. 

L'amperemetre, tel qu'il est monte, n'indique pas I'intensite de decharge de Ia batterie; il indique plutöt 
la charge electrique qui est appliquee sur Ie circuit. La totalite de I'equipement electrique etant coupee, et Ies 
interrupteurs de batterie et d'alternateur etant sur .ON. (.MARCHE.), I'amperemetre indique le regime de 
charge de la batterie. Au fur et a mesure de Ia mise en drcuit de chacun des equipements electriques, . 
I'amperemetre indique I'intensite totale absorbee par tous les equipements, y compris la batterie. Par 
exemple, la charge moyenne continue pour le vol de nuit avec les equipements radio en service est d'environ 
30 amperes. L'amperemetre indique alors cette valeur de 30 amperes plus 2 amperes pour la charge de la 
batterie, ce qui signifie que Ie fonctionnement de I'alternateur est eorreet. 

Des solenoldes, montes dans Ies dreuits de Ia batterie et du demarreur, sont utilises pour teIeeommander 
de Ia eabine Ies fonetions qui absorbent une forte intensite. 

7_19 ClRCUIT DE DEPRESSION 

Le circuit de depression ass ure le fonctionnement des instruments gyroscopiques pneumatiques. Ceux­
ci, lorsqu'ils sont installes, comprennent le conservaieur de cap el Il horizon gyroscopique. Le circuit se com­
pose d'une pampe ä. vide entrainee par le moleur, cl'un regulateur de depression, cl'un filtre et des canali­
sations necessaires. 

La pompe a vide est une pompe seche, ce qui elimine Ia neeessite d'un separateur air-huile et de ses 
eanalisations. Une prise de mouvemenl a eisaillement prolege Ie moteur d'une possible deterioration. En eas 
de cisaillement de Ia prise de mouvemenl, Ie fonetionnement des gyros n'esl plus assure. 

Le manometre de depression, monle sur Ie tableau de bord droil (Se reporter a Ia Figure 7-21), fournit au 
pilote une information precieuse en ce qui concerne le fonctionnement du circuit de depression. Toute baisse 
de pression jusqu'alors constante dans un circuit peut denoter un filtre DU des tamis encrasses, un gommage 
du regulateur de depression ou une fuite dans Ie cireuit (Un voyant de baisse de depression est prevu sur Ie 
tableau d'alarmel. Une depression nulle peut indiquer un cisaillemenl de Ia prise de mouvement de Ia pompe, 
une pompe defectueuse ou un defaut du manometre ou un ecrasernent de sa canalisation. Si Pindication du 
manometre s'ecarte de la normale, faire verifier le circuit par un mecanicien afin de prevenir les risques de 
deterioration des elements du circuit DU une panne definitive du circuit. 
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La protection des gyros du circuit est assuree par un regulateur de depression. La soupape est taree de 
maniere a obtenir une depression comprise entre 4,8 et 5,2in Hg (121,9 et 132,1 mm Hg), ce tarage assurant 
une depression suffisante pour faire fonctionner tous les gyros 11 leur vitesse de rotation nominale. Une 
depression sup,\rieure deteriorerait les gyros; avec une depression inferieure, les gyros ne seraient pI us 
fiables. Le regulateur est situe derriere le tableau de bord. 

Si l'avion est equipe du circuit de depression auxiliaire optionnel, se reporter 11 la Section 9, Supplement· 
3, pour les procedures d'utilisation. 

7.21 CIRCUIT ANEMOMETRIQUE 

Le circuit fournit la pression totale et la pression statique pour I'anemometre, I'altimetre et le vario­
metre (lorsqu'il est installe). 

La pression totale est prelevee par le tube de Pitot monte sous I'aile gauche. Un tube de Pitot rechaUfTe 
optionnel, qui previent les problemes poses par le givrage ou les fortes pluies, est disponible. L'interrupteur 
du rechauffage du tube de Pitot est situe sur le tableau d'interrupteurs. La pression statique est detectee par 
des pastilIes de prise de pression statique situees de chaque cöte du fuselage arriere. Les purges, 11 poussoir, 
des circuits de pression totale et de pression statique sont situees 11 la partie inferieure de la eloison laterale 
gauche du poste de pilotage. 

Une prise de pression statique de secours est disponible en equipement optionnel. Le robinet de 
commande se trouve sous le tableau de bord, du cöte gauche. Lors de la mise du robinet sur la position de 
secours, l'altimelre, le variometre et l'anemometre utilisent J'air de la cabine comme SQurce de pression 
statique. Pour I'utilisation de la source de pression statique de secours, la fenetre de mauvais temps et les 
aerateurs de cabine doivent elre fermes et le rechauffage et le degivrage de cabine mis en service. L'erreur de 
I'altimetre est inferieure 11 50 ft (15 m), saufindication contra ire (plaquette). 

Pendant que l'avion est stationne, une housse doit elre placee sur le tube de Pitot afin d'empecher les 
insectes et la pluie de penetrer par les orifiees du tube de Pitot. Une obturation partielle ou totale du tube de 
Pitot entrainera une lecture fantaisiste ou nulle des instruments. 

NOTA 

Au cours de la visite avant val, s'assurer que la hausse du tube de 
Pitot a ete deposee. 
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Le tableau de bord est con~u pour recevoir les instruments de vol evolues habituels et les instruments 
moteur normalement indispensables. L'horizon gyroscopique et le conservateur de cap, situes au centre du 
tableau de bord gauche, sont adepression. Le manometre de depression est" situe sur le tableau de bord droit. 
L'indicateur de virage, situe du cöte gauche, est electrique. L'indicateur de situation horizontale (HS!) 
optionnel, lorsqu'i1 rem pI ace le conservateur de cap, est egalement electrique. 

Les equipements radio sont situes dans la partie centrale du tableau de bord, les disjoncteurs se trouvant 
dans le coin inferieur droit de ce tableau. 

Un tableau d'alarme est monte a la partie superieure du tableau de bord et a pour but d'avertir le pilote 
d'un eventuel defaut de fonctionnement des circuits d'alternateur, de pression d'huile et de depression. 

Si l'avion en est equipe, l'interrupteur general radio (RADIO MASTR) est situe dans la rangee inferieure 
du tableau d'interrupteurs principal. Lorsque l'interrupteur general de batterie (BATT MASTR) est mis sur 
·ON. (.MARCHE.), l'interrupteur du relais general des equipements electroniques est alimente, ce qui 
ouvre les contacteurs el evite ainsi I'alimentation des equipements radio. Lorsque l'interrupteur general 
radio (RADIO MASTR) est mis sur .ON. (.MARCHE. l, le relais general des equipements radio n'est plus 
alimente, et les contacteurs se ferment permettant I 'alimentation des equipements radio. 

Un systeme economiseur d'energie en attente cl'autorisation au sol permet l'alimentation de }'emetteur­
recepteur de radiocommunication N°l (COMM 1) sans mettre l'interrupteur de batterie (BATT MASTR) ni 
l'interrupteur general radio (RADIO MASTR), si installe, sur marche. Un interrupteur a basculeur repere 
.GND CLC., eclaire de l'interieur et situe sur le tableau de bord, signale la mise en service de ce systeme. 
Lorsque I'interrupteur est sur .ON. (.MARCHE.), l'amplificateur d'ecoute (Je haut-padeur) de l'emetteur­
TIScepteur de radiocommunication N° 1 (COMM 1) el les accessoires radio sont alimentes directement. par la 
batterie de bord. Lorsque le moteur est arret.e et qu'aucune communication niest necessaire, l'inLerrupteur 
.GND CLC. doit etre mis sur .OFF. (.ARRET.) pour eviter de decharger la batterie. 
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VERROU OE PORTE OE CAHlNg 

Figure 7-23 

7_25 PARTICULARITES OE LA CABINE 

TOllS les dossiers de sieges peuvent occuper trois positions: normale, intermediaire et inclinee. La 
manette de reglage se trouve a la base du dossier, du cöte externe du siege. Les sieges avant sont reglables 
longitudinalement pour faciliter I'acces et pour le confort de I'occupant. Un accoudoir est fixe sur les 
panneaux lateraux contigus aux sieges avant. La depose des sieges arriere est ai see et permet de menager la 
pI ace necessaire pour des artieles volumineux. Les sieges arriere sont dotes de fixations des pieds avec 
IDecanisrnes de verrouillage, fixations qu~, doivent etre deverrouillees avant de pouvoir depöser les sieges 
arriere. Le deverrouillage des fixations s'effectue en appuyant sur le poussoir situe derriere chaque pied 
arriere. Oes appuis-tete optionnels sont disponibles. 

Chaque occupant de siege est protege par un ensemble constitue d'une ceinture et de bretenes a une 
seule sangle. Chaque bretelle est commandee par un enrouleur a inertie situe au-dessus de la fenetre laterale. 
La bretene se passe sur I'epaule cöte fenetre et se fixe sur la ceinture ventrale au niveau de la hanche de 
l'occupant cöte interne. La verification de l'enrouleur ä. inertie peut s'effectuer en tirant la sangle cl'un coup 
sec et en contrölant le blocage de I'enrouleur. Cette caracteristique de blocage empeche la bretene de se 
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7.25 PARTICULARITES DE LA CABINE (Suite) 

derouler et maintient I'occupant en place. Pour les mouvements norm au x, la bretelle se deroule et s'enroule ii. 
la demande. Les bretelles doivent etre utilisees systematiquement au decollage, ii. l'atterrissage et dans taus 
les eas d'urgenee en val. 

Les autres partieularites comprennent une glace de mauvais temps pilote, deux pare-soleil, des cendriers 
pour ehaeun des passagers, des pochettes ii. documenls situees sur les panneaux lateraux, sous le tableau de 
bord, differentes pochettes disposees ii. I'arri"re des dossiers des sieges avant, des aeeoudoirs pour les 
passagers avant, des serrures de portes de eabine et de saute ii. bagages et une cle de eontacl d'allumage. 

La porte de la eabine de l'Arrow est dotee de deux verrous. Pour fermer la porte de eabine, la maintenir 
en position fermee ii. I'aide de I'aeeoudoir tout en amenant le verrou lateral de la porte sur la position 
.LATCHED. (.VERROUILLE.). Engager ensuite le verrau superieur. Les deux verrous doivent etre 
enclenehes avant le vol. 

7.27 ZONE A BAGAGES 

Une grande zone ii. bagages, situee derri"re les sieges arriere, est aeeessible soit de I'interieur de la 
eabine soit par une grande porte sur le eöte droit de l'avion. La eapacite de ehargement maximale est de 200 Ib 
(91 kg). Celte soute est dotee de sangles d'arrimage qui doivent etre utilisees en permanenee. 

NOTA 

11 incombe au pilote, une fois les bagages embarquesJ de s'assurer 
que le centrage de l'avion tombe ii. I'interieur de la plage admissible 
(Voir la Section .Masse et eentrage.). 
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7_29 INSTALLATION DE CHAUFFAGE, DE VENTILATION ET DE DEGIVRAGE 

L'installation de chauffage est con~ue pour assurer aux occupants le maximum de confort au cours des 
vols hivernaux et par basses temperatures. L'installation comprend une enveloppe de rechauffage, des 
conduits de chauffage, des bouches de degivrage, des commandes de chauffage et de degivrage. 

ATTENTION 

Lors de l'utilisation du chauffage cabine, le revetement des conduits 
de chauffage s'echauffe, d'ou des risques de brulures des bras ou des 
jambes si ces derniers se trouvent trop pres des bouches ou du 
revetement des conduits de chauffage. 

Une ouverture a 1'avant du capot inferieur permet I'entree d'air dynamique dans l'enveloppe de 
rechauffage. Cet air est ensuite achemine jusqu'aux vannes d'isolement de chauffage situees du cöte droit et 
du eöte gauche de la c1oison pare-feu. Lorsque les vannes d'isolement sont ouvertes, I'air nkhaufTe est admis 
dans les conduits de chauffage situes de part et d'autre du pupitre central. Le conduit de chauffage comporte 
des bouches qui sont situees au niveau de chaque siege. Le debit d'air vers les sieges arriere peut se nigler par 
l'i~termediaire de commandes incorporees aux conduits de chauffage et situees entre les sieges avant. La 
temperature de la cabine se regle par l'intermediaire de la commande de chauffage situee sur le cöte droit du 
tableau de bord. 

Le degivrage est ass ure par des bouches de chauffage pratiquees dans le cache de capot, du cöte droit et 
du eöte gauche. L'air rechauffe est achemine directement jusqu'aux vannes d'isolement de degivrage au 
niveau de la cloison pare-feu, puis jusqu'aux bouches de degivrage. Le debit d'air se regle par I'intermediaire 
d'une commande de degivrage situee au-dessous de la commande de chauffage. 

POUT faeiHter Ia distribution de l'air, l'air de cabine e~t evacue a I'exterieur par une bouche situee ä. la 
partie inferieure du fuselage. Les aerateurs de eabine sont situes sous les sieges arriere, eöte externe. Les 
elements ci-dessus sont supprimes en cas cl'installation du conditionnement d'air. 

Les bouehes individuelles optionnel1es d'air frais fournissent de I'air frais provenant d'une entree d'air ä. 
persienne situee sur Je eöte du fuselage arriere gauche, au-dessous de l'arete dorsale. L'air est ach emine dans 
une chambre de tranquillisation situee a la base cle la derive, puis vers les bouches individuelles. Po ur le 
confort de chacun, la quantite et la direction de I'air peuvent Hre reglees afin de contröler le debit d'air et 
l'orie'ntation desiree du jet. Une souff1ante optionnelle est disponible qui refoule I'air exterieur par les 
bouches de plafond pour l'utilisation au sol. La souff1ante est mise en service par un commutateur .FAN. qui 
peut occuper trois positions: .OFF. (.ARRET.), .LOW. (.FAIBLE.) et .HIGH. (.FORT.). 
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7_29 INSTALLATION DE CHAUFFAGE. DE VENTILATION ETDE DEGIVRAGE (Suite) 

1. ENTREE O'AIR FRAIS 
2. ENTREE O'AIR FRAIS 
3. SOUFFLANTE O'AIR FRAIS 
4. ENSEMBLE CLOISON 
5. CONOUIT O'AIR FRAIS 
6. BOUCHE O'EVACUATION O'AIR OE CASINE 
7. AERATEUR OE CASINE 
8. TABLEAU OE COMMANOE 
9. FLEXIBLE OE COMMANOE OE OEGIVRAGE 

10. FLEXIBLE OE COMMANOE OE CHAUFFAGE 
11. COMMANOE OE OERIVATION OE CHAUFFAGE 

CABINE 
12. 

/ 
/ 

/ 

------
~ 

/ 

--, 
( ) , / 

~/ 

.. AIR FRAIS 

[) AIR RECHAUFFE 

INSTALLATION DE CHAUFFAGE. OE VENTILATION ET OE OEGIVRAGE 

Figure 7-25 
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7.31 A VERTISSEUR DE DECROCHAGE 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

L'approche d'un decrochage est indiquee par un avertisseur sonore de decrochage qui est declenche entre 
5 et 10 kt (9 et 19 krnJh) au-dessus de la vitesse de decrochage. Un leger tremblement de la cellule et un 
tanga ge modere peuvent egalemenl preceder le decrochage. Les vilesses de decrochage sont indiquees sous 
forme de graphiques dans la Section .Performances •. L'avertisseur sonore de decrochage emet un son continu 
a la diiTerence de l'avertisseur sonore de train d'atterrissage qui emel un son inlermiltent au rythme de 
90 Hz. L'avertisseur sonore de decrochage est declenche par un detecteur de portance monte sur le bord· 
d'attaque de I'aile gauche. Au cours de la visite avant vol, I'avertisseur de decrochage doit Hre verifie en 
pla~ant I'interrupteur general de batterie sur .ON. (.MARCHE.), en soulevanlle detecteur et en verifiant le 
declenehement de l'avertisseur sonore. 

7.33 FINITION 

Toutes les surfaces exterieures sont reveLues d'une cauche de primaire d'accrochage, pUlS enduites d'une 
laque acrylique. Pour conserver son aspecl attrayanl a la finition, des bombes de taille economique pour 
retouches de peinture sont disponibles aupres des vendeurs Piper. 

7.35 INSTALLATION DE CONDITIONNEMENTD'AIR* 

L'installation de conditionnement cl'air est une installation a recirculalion. Les elements principaux 
comprennent un evaporateur, un condenseuf, un campr-esseur, une souffiante, des cornmutateurs et une 
commande de temperature. 

L'evaporateur est situe sur le eöle gauche du fuselage, derriere la soute a bagages arriere. Cet eva po ra­
teur rafraichit I'air utilise dans I'installation de conditionnemenl d'air. 

Le condenseur est monle sur une prise d'air escamotable situee a la partie inferieure du fuselage et a 
l'arriere de la zone de la sou te ä. bagages. La prise d'air sort.lorsque le climat.iseur est en service et rentre dans 
I'alignement du fuselage lorsque I'installation est coupee. 

Le compresseur est mon te sur le cÖt.e inferieur droit avant du moteUf. 11 est dote d'un embrayage 
electrique qui ernbraye DU debraye aut.omatiquement le compresseur de san systeme d'entrainement' par 
courroie. 

L'air de la zone a bagages est aspire au travers de I'evaporateur par la souffianle qui le distribue par un 
conduit de plafond vers les bouches individuelles situees a proximite de chaque occupant. 

*Equipement optionnel 
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7.35 INSTALLATION DE CONDITIONNEMENTD'AIR* (Suite) 

Les commutateurs et la commande de temperature sont situes sur le cöte inferieur droit du tableau de 
bord, sur le tableau d'habitabilite. La commande de temperature regule la temperature de la cabine ;, la 
valeur desiree. La rotation de la commande dans le sens horaire augmente le rafraichissement, la rotation 
dans le sens antihoraire le diminue. 

Le commutateur de vitesse de rotation de la soufflante et I'interrupteur .ON-OFF. (.MARCHE­
ARRET.) du conditionnement d'air se trouvent du cöte interne 11 la commande de temperature. La soufflante 
peut Hre utilisee independamment du conditionnement d'air; cependant, elle doit etre en service pour 
I'utilisation du climatiseur. La mise sur .OFF. (.ARRET.) de I'interrupteur DU du commutateur provoque le 
debrayage du compresseur et la rentree du volet de condenseur. De I'air de rafraichissement doit Hre senti 
dans la minute qui suit la mise en service du climatiseur. 

NOTA 

Si I'installation ne fonctionne pas au bout de 5 minutes, la couper 
jusqu';, ce que le defaut soit corrige. 

Le commutateur de soufflante permet l'utilisation de la soufflante, le climatiseur n'etant pas en service, 
afin de faciliter la circulation de I'air dans la cabine. Les positions .LOW. (.FAIBLE.) DU .HIGH. (.FORT.) 
peuvent etre selectionnees pour refouler de I'air par les bouches du conduit de plafond. Ces bouches peuvent 
elre reglees DU fermees individuellement. 

Un voyant de volet de condenseur, situe ;, droHe du tachymetre, s'allume lorsque le volet est ouvert et 
s'.;teint lorsque le volet est ferme. 

Un disjoncteur du tableau de disjoncteurs protege le circuit electrique de I'installation de conditionne­
mentd'air. 

Lorque la manette des gaz est en position pleins g·az, elle sollicite un microcontacteur qui provoque le 
debrayage du compresseur et la rentree de la prise d'air, cela aJin d'obtenir la puissance maximale et le taux 
de montee maximal. La souffiante continue de fonctionner el. l'air reste frais pendant une minute environ. 
Lorque Ia manette des gaz est ramenee de 1/2 cm environ, le compresseur se reembraye, Ia prise cl'air sort et 
l'installation fournit. a nouveau de l'air sec el. frais. 

*Equipement optionnel 
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7_37 PRISE DE PARC PIPER* 

SECTION7 
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Une installation de demarrage optionnelle est accessible par la prise situee sur le cöte droit du fuselage, 
il l'arriere de la porte de la soute il bagages. Une batterie exterieure peut etre branchee sur ceUe prise, 
permettant ainsi ill'utilisateur de la neer le moteur sans avoir a mettre la batterie de bord en circuit. 

7_39 BALISE DE DETRESSE 

La balise de detresse fonctionne avec ses propres piles et est situee dans le fuselage arr;"re. Elle est 
accessible apres depose d'un cache rectangulaire situe sur le cöte droit. Un tournevis cruciforme n° 2 est 
necessaire pour la depose du cache. 

Po ur le fonctionnement de la balise de detresse, se reporter aux notices de fonctionnement rournies par 
les fabricants. 

*Equipement optionnel 
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SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

OPERATIONS DE PISTE, ENTRETIEN COURANT ET PERIODIQUE DE L'A VION 

8_1 GENERALITES 

Cette section expose les directives generales relatives aux operations de piste et a l'entretien courant et 
periodique de I'avion Arrow. Pour connaitre toutes les instructions d'entretien, se reporter au Guide de 
maintenance du PA-28R-20I/201T. 

Chaque proprietaire doit rester en contact etroit avec un Centre d'entretien Piper homologue ou avec le 
Service apres-vente Piper POUT obtenir les derniers renseignements relatifs ä. son avion et pour profiter du 
service apres-vente Piper. 

Piper Aircraft Corporation veille constamment a ce que le proprietaire tire le meilleur rendement de son 
avion et le garde dans le meilleur etat mecanique. C'est pourquoi Piper Aircraft diffuse de temps en temps des 
Bulletins de service, des Lettres d'entretien, des Lettres .rechanges d'entretien. et autres documents relatifs 
a l'avion. 

Les Bulletins de service revetent une importance speciale et leur observation est consideree par Piper 
comffie obligatoire. Ces derniers sont envoyes aux derniers proprietaires recenses et aux Centres d'entretien 
Piper. Selon la nature du bulletin, des allocations de materiel et de main d'(Euvre peuvent etre prevues. Ces 
renseignements sont diffuses a tous les Centres d'entretien Piper. 

Les Lettres d'entretien traitent des ameliorations du produit et des techniques d'entretien applicables a 
Pavian. El1es sont envoyees aux Centres d'entretien Piper et, occasionnel1ement. aux derniers proprietaires 
recenses. Les proprietaires doivent aecorder une grande attention aux renseignements contenus dans les 
Lettres d'entretien. 

Les Lettres .rechanges d'entretien. font part de I'amelioration de pieces, de lots et d'equipements 
optionnels qui n'etaient pas disponibles a I'origine et peuvent presenter un interet pour le proprietaire. 

Piper Aircraft Corporation dispose d'un service d'abonnement aux Bulletins de service, Lettres d'entre­
tien et Lettres «reehanges d'entretien_. Ce service est ofrert aux personnes interessees comme les proprie­
taires, les pilotas et les mecaniciens moyennant un prix insignifiant et peut etre obtenu par 1'intermediaire 
d'un Centre d'entretien Piper homologue ou du Service apres-vente Piper. 
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Les Manuels d'entretien, Catalogues des pieces ainsi que les mises a jour aces deux documents peuvent 
etre obtenus aupres des Centres d'entretien Piper ou du Service apres-vente Piper. 

Toute correspondance relative a l'avion doit comporter le modele et le numero de serie de l'avion pour 
garantir une reponse correctE~. 

8.3 PERIODICITES DE VISITE DE L'A VION 

Les Services officiels publient occasionnellement des consignes de navigabilite s'appliquant ades 
groupes specifiques d'avions. Ce sont des modifications imperatives qui doivent etre satisfaites dans un temps 
limite fixe. Le proprietaire doit periodiquement consulter son vendeur ou son mecanicien cellule et moteur 
Piper pour verifier s'i! possede la derniere consigne de navigabilite publiee relative a son avion. 

L'entretien de l'avion doit Hre ass ure conformement au programme approuve par les Services officiels. 

Plusieurs moyens permetlent I'analyse spectrographique de I'huile. A condition d'etre bien effectue, ce 
procede permet une bonne verification de I'etat interne du moteur. Pour que ce procede soit pnicis, les filtres a 
air d'admission doivent Hre nettoyes ou changes regulierement et des echantiJIons d'hui!e preleves et envoyes 
a intervalles reguliers. 
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8_5 ENTRETIEN PREVENTIF 

SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

L'entretien preventif doit etre assure conformement a la reglementation en vigueur en tenant compte de 
la documentation fournie par le constructeur. 

8_7 TRANSFORMATIONS DE L'AVION 

Aucune modification DU transformation des equipements Oll de 1a cellule n'est autorisee sans l'accord des 
Services officiels. 

Le propri"taire ou le pilote est tenu de s'assurer que les documents de bord suivants sont ä. bord de I'avion 
et en regle. 

Documents devant etre constamment dans l'avion: 
1) Certificat de navigabilite de I'avion en cours de validite. 
2) Certificat d'immatriculation de l'avion. 
3) Certificat d'exploitation d'installation radioelectrique si l'avion est equipe d'emetteurs. 
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AVION ARROW PA-28R-201 

8.7 TRANSFORMATIONS DE L'AVION (Suite) 

4) Manuel de vol. 
5) Rapport de pesee comprenant la liste des equipements avion. 
6) Livret d'aeronef. 

Bien qu'il ne soit pas exige que les Iivrets cellule et moteur soient a bord de I'avion, i1s doivent pouvoir 
etre presentes sur demande. Les Iivrets doivent etre complets et a jour. Des registres bien tenus permettront 
de rMuire le coüt de I'entretien en donnant au mecanicien des renseignements sur ce qui a ele et sur ce qui n'a 
pas olte fait. 

8.9 OPERATIONS DE PISTE 

a) Remorquage 

L'avion peut Hre deplace au sol en utilisant la barre de remorquage de roue avant qui est rangee 
dans la soute a bagages arriere, Oll un tracteur qui n'endommagera pas }'ensemble d'orientation du 
train avant DU n'exercera pas d'efforts excessifs Bur celui-ci. La barre de remorquage s'engage ä. 
I'interieur de la fusee de la roue avant. 

ATTENTION 

Au cours du remorquage avec un tracteur, ne pas depasser les 
Iimites de braquage du train avant de part et d'autre, sous peine 
d'endommager le train avant eL le mecanisme d'orientation. 

ATTENTION 

Ne pas remorquer I'avion lorsque les commandes sont bloquees. 

Dans le cas Oll I'utilisation de cables d. remorquage est necessaire, les cables doivent etre attaches 
sur les deux jambes de train principal, le plus haut possible sur les tubes. Les cables doivent Hre 
suffisamment longs pour laisser une marge d'au moins 15 ft (4,57 m) par rapport a la pointe avant, 
ou a la pointe arriere, et une personne qualifiee doit prendre place sur le siege du pilote afin de 
maintenir le contröle en utilisant les freins. 
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PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA·28R·201 

8.9 OPERATIONS DE PISTE (Suite) 

b) Roulage au sol 

SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

Avant d'Eitre habilite a rouler I'avion au sol, le personnel de piste devra Hre instruit et autorise par 
une personne qualifiee agreee par le proprietaire. L'instruction et le contröle porteront sur les 
operations de mise en route et d'arret du moteur et sur les techniques de roulage au sol. Apres s'litre 
assure que la zone de roulage et celle affectee par le soume de I'helice sont degagees, mettre les gaz . 
pour commencer a rouler et proceder aux verifications suivantes: 
1) Avancer de quelques metres etfreiner pour juger de I'efficacite des freins. 
2) Rouler avec I'helice'au petit pas. 
3) Pendant le roulage, effectuer de legers virages pour s'assurer de l'efficacite du dispositif 

d'orientation. 
4) Lors du passage pres de bätiments ou d'objets fixes, verifier la garde en bouts d'ailes. Si 

possible, placer un observateur a I'exterieur de l'avion. 
5) Quand le roulage s'effectue sur un sol inegal, eviter les trous et les omieres. 
6) Ne pas faire tourner le moteur a un regime eleve au cours d'un point fixe ou d'un roulage 

effectue sur un sol recouvert de pierres, de gravier ou de tout type de materiau epars pouvant 
endommager les pales d'helice. 

c) Stationnement 

Pour stationner l'avion, s'assurer qu'il est suffisamment protege contre des conditions meteoro­
logiques defavorables et qu'il ne presente pas de danger pour les autres avions. Pour un station· 
nement de dun~e indeterminee ou de nuit, i1 est recommande d'amarrer solidement J'avion. 
1) Pour stationner l'avion, l'orienter face au vent si possible. 
2) Serrer le frein de parking en tirant le levier de frein vers l'arriiire et en appuyant sur le bouton 

de la poignee. Pour desserrer le frein de par king, tirer 1a poignee vers l'arriere de manie re ä. 
liberer le cliqueL, puis Ia laisser revenir vers }'avant. 

EDITION 1 

A'ITENTION 

Faire attention au moment du serrage du frein de parking lorsque 
les freins ont chauffe ou par temps froid lorsque I'humidite peut 
provoquer leur gel. 
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8_9 OPERATIONS DE PISTE (Suite) 

3) Les commandes de gauchissement et de profondeur doivent etre bloquees avec la ceinture 
avant et utiliser des cales pour caler les roues correctement. 

d) Amarrage 

L'avion doit etre amarre pour assurer son immobilisation, sa securite et sa protection. Les 
procedures suivantes seront utilis<!es pour garantir un amarrage convenable de l'avion : 
1) Orienter l'avion face au vent si possible. 
2) 'Rentre'r les volets, 
3) Immobiliser les ailerons et l'empennage horizontal monobloc en passant la ceinture dc siege 

dans le volant et en la serrant fermement. 
4) Caler les roues. 
5) Fixer des saisines sur les anneaux d'amarrage de voilure et sur le patin de queue 'en leur 

faisant faire un angle de 450 environ avec le sol. Lorsque les saisines utilisees ne sont pas en 
matiere synthetique, laisser un mou suffisant pour eviter la deterioration de l'avion dans le cas 
DU les saisines viendraient a retrecir. . 

ATTENTION 

Faire des nreuds de chaise simples, des nreuds plats ou des nreuds 
coulants bloques. Ne pas faire de nreuds coulants simples. 

NOTA 

En cas de fort vent. prendre des precautions supplementaires; fixer 
des saisines sur les fourches de train d'atterrissage et immobiliser Ie 
gouvernaiI de direction. 

6) Mettre en place une housse de tube de Pilot si on dispose d'une teIle housse. Ne pas omettre de 
deposer cetle housse avant vol. 

7) Verrouiller les portes de cabine et de soute ä. bagages lorsque l'avion n'est pas gardienne. 
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8_11 FILTRE A AIR DU MOTEUR 

a) Depose du filtre a air du moteur 

1) Deposer le capot superieur. 

SECTlON8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

2) Deposer les ecrous a oreilles de fixation du filtre. Deposer le filtre. 

b) Nettoyage du filtre a air du moteur 

Le filtre a air d'admission doit etre nettoye au moins une fois toutes les 50 heures, et plus frequem­
ment, au besoin tous les jours, en cas d'utilisation en conditions poussiereuses. Les filtres de 
rechange sont bon marche et i1 faut en avoir un sous la main afin de pouvoir proceder rapidement au 
remplacement. 

Pour nettoyer le fillre : 
1) Tapoler doucemenlle fillre pour faire tomber les particules de salele, en prenanl bien soin de 

ne pas I'endommager. NE PAS LA VER le filtre dans quelque liquide que ce soit. NE PAS 
essayer de chasser les saletes al'air comprime. 

2} Si le filtre est excessivement sale ou s~il present.e une det.erioration quelconqueJ le remplacer 
immedialement. 

3) Essuyer le logement du fillre avec un chiffon propre imbibe d'essence blanche. Une fois le 
logemenl propre el sec, monler le filtre. 

c) Pose du fillre a air du moteur 

Apres le nelloyage ou lors du remplacemenl du fillre, poser le filtre en effecluant les operations 
dans I'ordre inverse de la depose. 

8.13 ENTRETIEN DU CIRCUIT DE FREINAGE 

Le circuit de freinage esl rempli de liquide hydraulique pour freins MIL-H-5606 (a base d'huile 
minerale). Le niveau du liquide doil elre verifie periodiquement ou a chaque visite de 100 heures el doil elre 
complete a la demande. Le reservoir du circuit de freinage est situe sur le cöle gauche de la eloison pare-feu, 
dans le compartimenl moteur. Si le plein du circuit complet doit elre refait, l'effectuer avec du liquide sous 
pression a partir du cöte frein du circuit pour eliminer 1'air du circuit. 

Aucun reglage du jeu des freins n'est necessaire. Si, apres une utilisation prolongee, I'usure des sabots de 
freins devient excessive, les remplacer par des segments neufs. 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
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8_15 ENTRETIEN DU TRAIN D'ATTERRISSAGE 

SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

Le train d'atterrissage principal utilise des raues de 6.00 x 6 equipees de pneus de 6.00 x 6 a 6 plis et a 
chambre. Le train avant utiHse une raue de 5.00 x 5 equipee d'un pneu type III de 5.00 x 5 a 4 plis et a 
chambre (Se reporter au paragraphe 8.23). 

La depose des raues s'effectue en enlevant le cache-moyeu, la goupille fendue, I'ecrou de fusee et les deux 
boulons maintenant les segments de frein. Reperer le pneu et la raue pour leur remontage ; proceder alors au . 
demontage en degonflant le pneu, en deposant les 3 boulons d'assemblage de la raue et en separant les deux 
demi-roues. 

Les amortisseurs oleopneumatiques du train d'atterrissage de l'avion Arrow doivent Hre entretenus 
suivant les instructions portees sur les elements. Sous la charge statique normale, la longueur apparente du 
tube de piston de l'amortisseur principal doit elre de 2,5 ± 0,25 in (64 ± 6 mm), cette longueur apparente doit 
elre de 2,75 ± 0,25 in (70 ± 6 mm)pourle train avant. Pour ajouter de I'air dans un amortisseur, brancher une 
pompe peur amortisseur sur l'ensemble valve qui se trouve pres du sommet du caisson de train, et pomper 
jusqu'a obtenir Ia position vaulue de 1'amortisseur. Pour ajouter du liquide, mettre l'avion Bur yerins, chuter 
la pression d'air de I'amortisseur, deposer l'obus de valve et ajöuter le liquide par cette' ouverture, 
I'amortisseur Hant completement detendu. Une fois le plein de I'amortisseur realise, comprimer ce dernier 
lentement et a fond afin de permettre I'evacuation de I'exces d'air et d'huile. L'amortisseur etant toujours 
comprime, remonter I'obus de valve et gonfler I'amortisseur al'aide de la pompe comme indique ci-dessus. 

Pour mettre l'avi~n sur veriris pour Pentretien du train d'atterrissage Oll tout autre entretien, utiliser 
deux verins hydrauliques et un support de queue. Avant de proceder ii. la mise sur verins de I'avion, lester la 
base du support de queue avec une masse minimale de 250 Ib (113 kg). Placer les verins hydrauliques sous les 
appuis de verins sous les ailes; manter les verinsjusqu'ä ce que le patin de queue soit ä. la bonne hauteur poue 
fixer le support de queue. Une fois ce dernier fixe et le lest mis en place, poursuivre la montee des verins afin 
d'amener l'avion ä la hauteur desiree. 

Les bras d'orientation reliant les pedales de palonnier au train avant sont regles au niveau des pedales 
de palonnier ou au niveau du train avant en vissant ou devissant les roulemenls des embouts de tiges filetees. 
Le reglage s'effectue normalement du cöle avant des tiges et doit Hre fait de teile fa~on que la raue avant soit 
alignee avec I'axe longitudinal de l'avion quand les pedales de palonnier et le gouvernail de direction sont au 
neutre. Ltalignement de 1a rOlle avant peut etre verifie en poussant J'avion vers l'avant et vers }'arriere, le 
gouvernail de direction Hant au neutre ; le reglage est correct si I'avion roule parfaitement droit. L'angle de 
braquage de la raue avant est de 30° de part et d'autre de I'axe ; il est regle en usine par des butees situees ala 
base de la piece forgee. 
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8_17 ENTRETIEN DE L'HELICE 

MANUEL DE VOL 
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AVION ARROW PA-28R-201 

La casserole et le plateau arriere doivent iltre frequemment nettoyes et examines pour vermer I'absence 
de criques. Avant cbaque vol, I'belice doit etre examinee pour vermer I'absence d'entailles, d'eraflures ou de 
eorrosion. Si l'heliee presente ee genre de deteriorations, la faire reparer aussitöt que possible par un 
mecanicien specialise; en effet, une entaille ou eraflure cree une zone de contraintes accrues qui peut 
conduire ä. la formation de eriques graves ou ä. la perte d'un bout de pale. La face arriere des pales doit iltre 
peinte en noir mat ä. la demande arm de prevenir I'eblouissement. Afin de prevenir la corrosion, les surfaees . 
de I'helice doivent etre nettoyees et cirees periodiquement. 

8.19 EXIGENCES APPLICABLES A L'HUILE 

La capacite d'huHe du moteur Lycoming de la serie 10-360 est de 8 US qt (7,61), la quantite minimale 
pour un fonctionnement sur etant de 2 VS qt (1,91).11 est recommande de vidanger et de remplaeer le filtre a 
huHe toutes les 50 heures, ou plus frequemment lorsque les conditions d'utilisation sont defavorables. Les 
qualites d'huile ci-apres sont recommandees aux temperalures indiquees. 

Temperature exterieure 
moyenne pour le demarrage 

Au-dessus de 60°F (16 °C) 
De 30 ä 90°F (- 1 ä 32°C) 
De 0 ä 70°F (-18 a 21 'C) 
Au-dessous cle 10°F (_12°C) 

8_21 CIRCUIT CARBURANT 

a) Entretien courant du cireuit carburant 

Monograde 

SAE50 
SAE40 
SAE30 
SAE20 

Multigrade 

SAE 40 oU SAE 50 
SAE40 
SAE 40 ou 20W-30 
SAE20W-30 

A ehaque visite cle 50 heures, le tamis clu filtre a carburanl doit illre nettoye. Le filtre a carburant 
esl si tue sur le cöte inferieur avant gauche de la cloison pare-feu. 11 est aceessible apres depose du 
capolage inferieur. Apres le netloyage, un peu cle graisse appliquee sur le joint facilitera le 
remontage. 
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SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

8_21 ClRCUIT CARBURANT (Suite) 

, 

., 

b) Exigences applicables au carburant (ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT) 

Carburant specifie pour cet avion: carburant aviation d'indice d'octane minimal 1001130. Etant 
donne que I'utilisation de carburanls d'indice d'octane inferieur peut entrainer tres rapide me nt des 
deteriorations graves du moteur, la garantie du moteur se trouve invalidee par une teile utilisation. 
Se reporter a la derniere edition de 11nstruction d'entretien Lycoming N° 1070 en ce qui concerne . 
les carburants de remplacement autorises. 

Dans le·s eas Oll I'on ne dispose pas d'un carburant d'indice d'octane 100 ou lOOLL (" faible teneur en 
plomb), le carburant commercial d'indiee 100/130 doit elre utilise (Voir le Tableau de eomparaison 
des indices d'oetane des carburants). Se reporter ii. la derniere edition de I'lnstruction d'entretien 
Lycoming N° 1070 (carburants specifies par Avco Lycoming). 

Le tableau ci-dessous danne un resume des indices cl'oetane aciuels ainsi que les designations 
anterieures des carburants. 

TABLEAU DE COMPARAISON DES INDICES D'OCTANE DES CARBURANTS 

Indices d'oetane actuels 
Indices d'oct.ane anterieurs Indices d'octane actuels des carburants militaires 

des carburants commerciaux des carburants commerciaux Csuivant MIL-G~5572E 
(suivantASTM·D910) (suivantASTM-D910-75) amendement N° 3) 

Teneur maxi. Teneur maxi. Teneur maxi. 
en p!omb en plomh enplomb 

lndice tetraethyle Indice tetraethyle Indice tetraHhyle 
d'ociane Couleur mllUSgal mVl d'oetane Couleur mllUS gal mVl d'ucw.ne Couleur mVUSgal mVl 

80/87 rouge 0,5 0,13 80 rouge 0,5 0,13 80/87 rouge 0,5 0,13 
91/98 bleu 2,0 0,53 'IOOLL bleu 2,0 0,53 nellni neant neant 

100/130 vert 3,0 0,79 100 vert ··3,0 0,79 100/130 vert ··3,0 0,79 
115/145 violet 4,6 1,22 neant neant neant 115/145 violet 4,6 1.22 

- Dans certains pays en dehors des Etats-Unis, le carburant d'indice d'octane lOOLL {a faible wneur en plomb} est actuellement 
colort~ en vert et porte la designation .100L ... 

- Les carburants commerciaux d'indice 100 et d'indice 100/130 (taus dew: colores en ver1) ayant une teneur en plomb tetraHhyle 
jusqu'ä 4 mllUS gal (1,06 mlll) SOnt approuves pour emploi dans lous les moteurs certilies pour emploi a vec Wl carburant d'indice 
d'octane 100/130. 
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8_21 CIRCUIT CARBURANT (Suite) 

b) Exigences applicables au carburant (ESSENCE AVIATION UNIQUEMENT) (Suite) 

L'utilisation de I'avion est approuvee avec additif antiglace dans le carburant. L'additif antiglace 
eventuellement utilise doit repondre il la specification" MIL-I-27686; il doit etre melange 
uniformement au carburant au cours du ravitaillement, ne doit pas depasser 0,15 % en volume du 
complement de earburant; la proportion d'additif melangee ne devant pas etre inferieure il 0,10 % 
en volume pour garantir son effieacite. Une proportion de 1,5 fl.oz pour 10 US gal de earburant 
(1,17 ml d'additifpar litre de earburant) devrait convenir. Utiliser un doseur fourni par le fabricant 
d'additif. Apart les renseignements contenus dans la presente seetion, suivre attentivement les 
eonsignes de melange ou de dosage du fabricant. 

ATTENTION 

S'assurer de bien deverser I'addilif dans I'eeoulement de earburant. 
L'eeoulement de I'additif doit eommeneer apres et eesser avant celui 
du earburant. Ne pas laisser I'additif concentre entrer en contaet 
avec les surfaces peinte. de l'avion ou les surfaces interieures des 
reservoirs de earburant. 

Certains carburants eontiennent dejil des additifs antiglace 
incor-pores en raffinerie, et aucun autre melange niest a effectuer. 

L'utilisation d'un additif dans le carburant ne dispense pas des 
operations de purge du eircuit carburant avant vol. 

cl Plein des reservoirs de carburant 

ATTENTION-DANGER 

Ne mettre aucun equipement electronique DU electrique en service 
sur I'avion durant les operations de ravitaillement. Ne pas tolerer de 
flamme nue et interdire de fumer dans le voisinage de I'avion durant 
le ravitaillement. 

Durant toutes les operations de ravitaillement, un equipement de 
lutte contre I'ineendie doit Hre disponible. Deux cables de mise a la 
terre reliant deux points differents de I'avion il des piquets de mise il 
la terre homologues distinets doivent Hre utilises. 

RAPPORT: VB-13S7 
8-12 

EDITION 1 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFrCORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

8_21 CIRCUIT CARBURANT (Suite) 

SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

c) Plein des reservoirs de carburant (Suite) 

Ob server toutes les mesures de securite requises lors de la manipulation de I'essence. Faire le plein 
des reservoirs de carburant par I'ormee de remplissage situe sur l'inclinaison avant de l'aile. La 
contenance maximale de chaque aHe est de 38,5 US gal (145,51). Lorsque I'on n'utilise pas la totalite 
de la capacite normale de 77 US gal (2911), le carburant doit etre reparti de fa~on egale de chaque . 
cöte. 

NOTA 

Le ravitaillement de l'avion doit etre effectue ave. les ailes horizon­
tales. Parfois, il s'averera necessaire de remplir a1t.ernativement les 
reservoirs gauche et droitjusqu'''' l'obtention des pleins. 

d) Purge du filtre il carburant, des puisards et des canalisations 

PURGEDECARBURANT 

Figure 8-3 -
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d) Purge du filtre" carburant, des puisards et des canalisations (Suite) 

Le filtre iI. carburant, si tue sur le cöte inferieur gauche de Ia cloison pare-feu, est equipe d'une purge 
rapide; la purge de ce filtre doit elre effectuee avant le premier vol de Ia journ<!e ou apres tout 
ravitaillement en carburant afin de verifier I'absence de contamination du carburant. Lorsqu'une 
contamination apparait, purger le carburantjusqu'" disparition totale de toute contamination. Si la 
contamination persiste apres 1 minute de purge du carburant, faire verifier le circuit carburant par 
un mecanicien. 

Chaque reservoir de carburant est equipe d'une purge rapide de carburant paur verifier I'absence de 
contamination. Chacun des reservoirs de carburant doit etre verifie conformement ala procedure ci­
dessus. 

e) Vidange du circuit carburant 

La majeure partie du carburant des reservoirs peut etre vidangee en siphonnant ces derniers iI. 
I'aide d'un tuyau soupIe introduit dans le reservoir par le col de remplissage. Le carburant residuel 
peut etre vidange en ouvrant tous Ies robinets de purge. 

ATTENTION 

Apres la purge du circuit carburant, bien s'assurer qu'il n'existe pas 
de risques d'incendie avant de demarrer le moteur. 

8_23 GONFLAGE DES PNEUMATIQUES 

Afin d'obtenir une duree de vie maximale des pneumatlques, les maintenir gonlles a la pression 
appropriee; 27 psi 0,9 bar) pour Je pneu de la roue avant et 30 psi (2,1 bar) pour les pneus des roues 
principales. Les pneus et les roues sont equilibres avant Ia premiere mise en place; il ne faut donc pas, au 
remontage, dissocier un ensemble pneu, roue et chambre. Si de nouveaux elements sont mis en service, i1 peut 
etre necessaire de reequilibrer les roues equipe es de leufs pneus. Des roues desequilibrees 'peuvent entrainer 
de violentes vibrations du train d'atterrissage. Lors de la verification de 1a pression des pneus, en examiner 
}'usure et s'assurer de l'absence de coupuresJ de meurtrissures et de glissement. 
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8_25 ENTRETIEN DE LA BATTERIE 

SECTION8 
OPERATIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

La batterie de 12 volts, 35 amperes-heure est situee juste derriere Ia cloison arriere. On y accede par Ia 
soute a bagages. Le bac batterie est muni d'un tube de drainage en plastique qui est normalement ferme par 
un bouchon. Ce tube doit Mre ouvert de temps en temps pour evaeuer l'electrolyte de Ia batterie qui a pu s'y 
accumu]er. 

Le niveau du liquide dans Ia batterie ne doit pas depasser Ies separateurs. La batterie doit elre verifiee· 
tous les 30 jours pour s'assurer que 1e niveau du liquide est correct et que les connexions so nt bien serrees et 
exemptes de corrosion. Ne pas fefaire les niveaux de la balterie avec de l'acide, utiliser de }'eau 
exc1usivement. 

Si Ia batterie est insuffisamment chargee, Ia recharger en commen~ant au regime de 4 amperes et en 
terminant au regime de 2 amperes. La batterie doit etre deposee de I'avion pour litre rechargee ; Ies charges 
rapides ne sont pas recommandees. 

La prise de parc, Iorsqu'elle est installee, est situee sur Ie cöte droit du fuselage en arriere de Ia porte de 
Ia soute a bagages. 

Se reporter au Manuel d'entretien PA-28R-201/201T pour Ies operations d'entretien courant de Ia 
batterie. 

8.27 NETTOY AGE 

a) Nettoyage du compartiment moteur 

Avant de nettoyer 1e cornpartiment moteur, placer un marceau de- ruban adhe!)if Bur les orifices de 
mise aI'air libre des magnetos pour empecher toute penetration de solvant. 
1) Placer un grand bac sous Ie moteur pour recevoir Ies produits d'ecoulement. 
2) Le capotage moteur etant depose, vaporiser Oll brasser le moteur avec un solvant DU un 

melange de solvant et de degraisseur. Afin d'eliminer Ies depöts importants d'impuretes et de 
graisse, il peut etre necessaire de brasser les surfaces qui ont ete vaporisees. 

EDITION 1 

ATTENTION 

Ne pas vaporiser de solvant dans I'alternateur, 1a pompe a vide, Ie 
demarreur ou Ies entrees d'air. 
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8_27 NETTOYAGE (Suite) 

a) Nettoyage du eompartiment moteur (Suite) 

3) Laisser le solvant agir pendant 5 a 10 minutes. Nettoyer ensuite le moteur et le rineer avec du 
solvant propre et laisser secher. 

ATTENTION 

Ne pas faire fonctionner le moteur tant que le solvant ne s'est pas 
evapore ou nla pas ete elimine. 

4) Deposer les rubans de proteetion des magnHos. 
5) Lubrifier les eommandes, les surfaees d'appui, etc., en suivant les indieations du tableau de 

graissage. 

b) N ettoyage du train d'atterrissage 

Avant de nettoyer le train d'atterrissage, proteger l'ensemble roue et frein avee un masque en 
plastique ou en materiau semblable. 
1) Placer un bac sous le train pour reeevoir les produits d'eeoulement. 
2) Vaporiser ou brosser le train a la demande avee un solvant ou avec un melange de solvant et de 

degraisseur. En eas de depöts importants d'impuretes et de graisse, il peut Hre necessaire de 
brosser les surfaces qui ont Eite vaporisees afin de les nettoyer. 

ATTENTION 

Ne pas brosser les mieroeontacteurs. 

3) Laisser le solvant agir pendant 5 a 10 minutes. Rineer ensuite le train avee du solvant propre 
et laisser sech er . 

4) Enlever le masque de proteclion de la roue etle bae de reeuperation. 
5) Lubrifier le train en suivant les indications du Tableau de graissage. 

e) N ettoyage des surfaees exterieures 

L'avion doit etre lave avec une solution d'eau et de savon doux. L'utilisation d'abrasifs durs Oll de 
savons ou de detergents alealins sur des surfaees peintes ou en plastique risque de provoquer des 
rayures ou la eorrosion des surfaees metalliques. Reeouvrir les surfaees sur lesquelles une solution 
de nettoyage pourrait entrainer des deteriorations. Pour laver l'avion, utiliser la methode suivante: 
1) Laver a grande eau les saletes qui ne sont pas inerustees ou eollees. 
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SECTION8 
OPERA TIONS DE PISTE ET ENTRETIEN 

8.27 NETTOYAGE (Suite) 

c) Nettoyage des surfaces exterieures (Suite) 

2) Appliquer la solution de nettoyage avec un chiffon doux, une eponge ou une brosse a poils doux. 
3) Pour enlever les taches dues aux gaz d'echappement, laisser la solution agir plus longtemps sur 

la surface. 
4) Pour enlever les taehes d'huile e1 de graisse tenaces, utiliser un chiffon doux imbibe de naphte. 
5) Rineer toutes les surfaces soigneusement. 
6) Toute bonne eire poUr automobiles peut etre uti!isee pour preserver les surfaces peintes. Des 

chiffons doux ou une peau de chamois doiven1 etre employes pour empecher les rayures au 
co urs du ne1toyage ou du lus1rage. Une couche de eire plus epaisse sur les bords d'a1taque 
rerluira les problemes d'abrasion dans ces zones. 

d) Nettoyage du pare-brise e1 des renetres 

1) Enlever la salete, la boue eL les autres particules non incru~t.ees sur les surfaces exterieures 
avec de l'eau propre. 

2) Laver avec du savon doux e1 de I'eau chaude ou un produi1 cle neltoyage po ur plaslique d'avion. 
Fratter. sans appuyer, dlun mouvement de va-et-vient avec un chiffon doux Oll une eponge. 

3) Enlever les traees cl'huile e1 cle graisse avec un chiffon imbibe de kerosime. 

ATTENTION 

Ne pas utiliser d'essence, d'alcool, cle benzime, cle 1etrachlorure cle 
carhone, de diluant, cl'acetone, ou cle bombes aerosol cle nettoyage 
peur glaces. 

4) Apres le nettoyage cles surfaces en plaslique, appliquer une fine couche cle eire apolir clure. 
Frotter Iegerement avec un chiffon doux. Ne pas faire de mouvements circulaires. 

5) Une rayure importante du plastique peut elre ;;!iminee en l'acloucissan1 avec clu rouge apolir. 
Lisser les deux levres et appliquer cle la eire. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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e) Nettoyage da la garniture de plafond, des panne au x lateraux et des sieges 

1) Nettoyer la garniture de plafond, les panneaux lateraux et les sieges avec une brosse ii poils 
durs et, au besoin, en utilisant un aspirateur. 

2) Une garniture saHe, ii l'exception du cuir, peut elre nettoyee avec un bon produit de nettoyage 
pour garnitures adapte au materiau. Suivre avec soin le mode d'emploi du fabricant. Eviter de 
detremper ou de frotter trop fort. 

ATI'ENTION 

Les produits de nettoyage a base de solvant necessitent une 
ventilation convenable. 

3) Le cuir doit etre nettoye avec du savon special pour selles ou avec du savon doux pour les mains 
et de l'eau. 

n N ettoyage des moquettes 

Pour nettoyer les moquettes, enlever d'abord les saletes qui ne sont pas incrustees ou eollees en 
utilisant une balayette ou un aspirateur. Utiliser un produit de nettoyage a sec ininflammable pour 
les souillures et les taches tenaces. Les moquettes de plancher peuvent elre deposees et nettoyees 
comme n'importe quelle moquette d'appartement. 

8.29 UTILISATION PAR TEMPS FROID 

Pour l'utilisation par temps froid. un necessaire d'adapt.alion aux basses temperatures se pose sur 
I'ouverture d'entree d'air de la chambre de tranquillisation du radiateur d'huile. Ce necessaire doit elre mis 
en place lorsque la temperature ambiante atteint 50°F (lO°C) ou moins. Lorsque le necessaire n'est pas 
utilise, iI peut etre range sur un support prevu a cet effet sur le dessus de la chambre de tranquillisation du 
radiateur d'huile. 
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9_1 GENERALITES 

SECTION9 

SUPPLEMENTS 

SECTION9 
SUPPLEMENTS 

La presente section fournit, sous forme de supplements, les renseignements necessaires ä. une utilisation 
efficace de l'avian larsque celui-ci est dote d'un ou plusieurs des differents equipements et installations 
optionnels non livres avec l'avion standard. 

Taus les supplements fournis dans Ia presente sec ti on sonl numerates ä suivre en tant que partie 
integrante du present manuel. Les renseignements que renferme chaque supplement ne s'appliquent que 
lorsque l'equipement concerne est mante sur l'avion. 

9_2 TERMINOLOGIE 

Les termes techniques utilises dans les supplements concernanl les pilotes automatiques sont ceux 
definis par l'arrete N° 76-260 du 12 aout 1976. 

A certains de ces termes correspondent cl'autres termes encore ernployes, par exernple : 

- Alignement de descente ; glide slope 
- Alignement de piste; localizer 
-lndicateur de situation horizontale (H.S.1.) ; plaleau de route 
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MANUEL OE VOL 
APPROUVE OGAC 

SUPPLEMENT N" 1 
CONCERNANT 

L'INSTALLATION OE CONDITIONNEMENT D'AIR 

SECTlON9 
SUPPLEMENT 1 

Le present supplement doit Eitre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque I'avion est dote de 
I'installation de conditionnement d'air conformement au plan Piper N° 99598-2. Les renseignements 
renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base approuve DGAC que 
dans les domaines i!flumereS ci-apres. En ce qui co neer ne les renseignernenls relatifs aux limitations, aux 
procedures et aux performances non presentes dans le present supplement, se reporter au Manuel de vol de 
base approuve DGAC. 
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Le pn!sent supplement fournit les renseignements necessaires a une utilisation efficace de I'avion 
lorsque celui-ci est dote de I'installation de conditionnement d'air optionnelle. Les renseignements que 
renferme le present supplement sont ä. utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel. 

SECTION 2· LIMITATIONS 

a) Pour garantir des performances de montee maximales, le conditionnement d'air doit Iltre mis sur 
.OFF. (.ARRET.) manuellement avant le decollage afin de debrayer le compresseur et de rentrer 
le volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit egalement Iltre mis sur .OFF. (.ARRET.) 
manuellement avant I'approche dans I'eventualite d'une remise de gaz. 

b) Plaquettes 
Bien en vue du pilote et au voisinage des commandes de conditionnement d'airJ lorsque l'avion est 
equipe de cette installation: 

.WARNING· Alll CONDlTIONER MUST BE OFF TO 

INSURE NORMAL TAKEOFF CLIMB 

PERFORMANCE .• 

(.ATTENTION-DANGER· LE CONDlTIONNEMENT 

D'AIR DOIT ETRE SUR ARRET PO UR ASSURER 

DES PERFORMANCES DE MONTEE NORMALES 

AU DECOLLAGE .• ) 

Bien en vue du pilote, a droite du tachymetre (yoyant de volet de condenseur) : 

.AIR COND DOOR 
OPEN. 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

(.VOLETCOND. D'AIR 
OUVERT.) 

Le present supplement ne necessite aucune modification aux procedures d'urgence de base donnees dans 
la Section 3 du present Manuel de vol. 

RAPPORT: VB-1397 EDITION 1 
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

SECTION9 
SUPPLEMENT 1 

Avant le decollage, le bon fonctionnement du conditionnement d'air doit Hre verille de la maniere 
suivante: 

a) Verilier que le contact general de I'avion est sur .ON. (.MARCHE.). 
b) Mettre l'interrupteur de commande du conditionnement d'air sur .ON. (.MARCHE.) et le 

commutateur de la souffiante sur I'une des positions d'utilisation. Le voyant .AIR COND DOOR . 
OPEN» (. VOLET COND. D'AIR OUVERT.) s'allume, indiquant ainsi le bon fonctionnement du 
volet de condenseur du conditionnement d'air. 

c) Mettre I'interrupteur de commande du conditionnement d'air sur .OFF. (.ARRET.). Le voyant 
.AIR COND DOOR OPEN. (.VOLET COND. D'AIR OUVERT.) s'eteint, indiquant ainsi que le 
valet de condenseur du conditionnement d'air est en position rentree. 

d) 'Si le fonctionnement du voyant .AIR COND DOOR OPEN. (.VOLET COND. D'AIR OUVERT.) ne 
repond pas ä. la description ci-dessus, )'instal1ation de conditionnernent d'aif ou }'ampoule du voyant 
est defectueuse et un examen plus approfondi doit Hreentrepris avant le vol. 

La verification du fonctionnement ci-dessus peut etre effectuee en vol si I'on soup~onne une defaillance. 

Le voyant de volet de condenseur est situe ä. droite du tachymetre, en face du pilote. Le voyant s'allume 
lorsque le volet est ouvert et est eteint lorsque le volet est ferme. . 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

N.AP N.M I L'utilisation du conditionnemenl d'air entraine une )egere diminution de la vitesse de croisiere et de la l 
N distance franchissable. La puissance necessaire ä. l'entrainemen1.. du compresseur est. prelevee Bur le .AP N.AP 

moteur et la sortie du volet de condenseur provoque une legere augmentation de la trainee. 
Normalement, lorsque le conditionnement d'air est coupe, il n'y a pas de difference appreciable des 
performances de mont.ee, de croisiere Oll de distance franchissable de J'aviofl. 

~----------------------------N.AP---------------------------------" 

EDITION 1 

NOTA 

Pour garantir des performances de mon tee maximales, le condi­
tionnement d'air doit etre mis sur .OFF. (.ARRET.) manuellement 
avant le decollage afin de debrayer le compresseur et de rentrer le 
volet de condenseur. Le conditionnement d'air doit egalement Hre 
mis sur .OFF. (.ARRET.) manuellement avant l'approche dans 
l'eventualite cl'une remise de gaz. . 
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rN.M N.Ml 
Bien que la vitesse de croisiere et la distance franchissable ne soient que legerement affectees par 

N AP I'utilisation du conditionnement d'air, ces modiiications doivent etre prises en consideration dans la N AP 
. preparation du plan de vol. Pour rester en de~a de la moyenne, les chiffres ci-dessous supposent le . 

fonctionnement continu du compresseur pendant que l'avion est en vol. Ce ne sera le cas que par temps 
tres chaud. 

a) La diminution de vitesse vraie est d'environ 6 kt (ll kmJh) a tous les regimes. 

b) La reduction de la distance franchissable peut atteindre 40 NM (74 km) pour la capacite de 72 US 
gal (2731). 

L-------------------------------N.AP------------------------------~ 

Les performances de mon tee ne sont pas compromises de fa~on appreciable par I'utilisation du condi­
tionnement d'air etant donne que le debrayage du compresseur et la rentree du volet de condenseur sont 
commandes I'un et I'autre automatiquement par la mise de la manette des gaz en position pleins gaz. Lorsque 
1a position pleins gaz nIest pas utiliseeJ Oll en cas de defaut de fonctionnement. entrainant le fonctionnement 
du compresseur et la sortie du volet de condenseur, la reduction previsible du taux de mon tee peut atteindre 
100 ftJmn (0,5 mls) ä toutes les altitudes. En cas de defaut de fonctionnement empechant la rentree du volet de 
condenseur alors que le compresseur est coupe, la reduction p",visible du taux de mon tee peut atteindre 
50 ftJmn (0,25 mls). 
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SUPPLEMENT N" 2 
CONCERNANT 

SECTION9 
SUPPLEMENT 2 

LE COMPENSATEUR DE PROFONDEUR ELECTRIQUE PIPER 

Le present supplement doit etre joint au Manuel de vol approuve ~GAC lorsque l'avion est dote du 
compensateur de profondeur electrique Piper conformement au plan Piper N° 67496-7. Les renseignements 
renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent le Manuel de· vol de base approuve DGAC que 
dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les renseignements relatifs aux limitations, aux 
procedures et aux performances non presenles dans le present supplement, se reporter au Manuel de vol de 
base approuve DGAC. 
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Le present supplement fournit les renseignements necessaires a l'utilisation de l'avion lorsque celui-ci 
est dote du compensaleur de profondeur electrique optionneI"Piper. Les renseignements que renferme le 
present supplement sont a utiliser conjointement avec I'ensemble du manue!. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

Le present supplement ne necessite aucune modilication aux limitations de base donnees dans la 
Section 2 du present Manuel de vol. 

SECTION 3 - PROCEOURES O'URGENCE 

Les renseignements suivants s'appliquent en cas de mauvais fonctionnement du compensateur 
electrique : 

a) En cas de mauvais fonctionnement, debrayer le compensateur de profondeur electrique en mettant 
I'interrupleur correspondant, situe sur le manche pilote, sur .OFF'. (.ARRET.). 

b) En cas d'urgence, le compensateur de profondeur electrique peut etre contre a l'aide du compen­
sateuT de profondeur manuel, etlou en exerc;ant ~ne pression Bur le volant. 

c) En configuration de croisiere, un mauvais fonctionnernent peut provoquer une modification de 20° 
de I'assiette longitudinale et une variation d'altitude de 500 ft (152 m). 

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

Le compensateur elecLrique peut elre rnis en service DU hors service par 1'intermediaire d'un 
interrupteur situe sur la carne gauche du volant pilote, a cöte de l'jnverseur de commande de compensation. 
Lorsque le compensateur electrique est en service, la compensation en profondeur peut etfe modifiee soit en 
manceuvrant le volant de commande manuelle du compensateur de profondeur, soit en actionnant J'inverseur 
de commande de compensateur situe sur le volant pilote. Pour empecher une augmentation excessive de 
vitesse en cas de deroulement intempestif du compensateur electrique, l'equipement comporte un dispositif de 
debrayage automatique qui le rend inoperant au-dessus d'une vitesse indiquee d'environ 169 kt (313 kmJh). 
Le debrayage n'a pas d'influence sur le compensateur manue!. 
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SECTION 5-PERFORMANCES 

SECTION9 
SUPPLEMENT 2 

Le present supplement ne necessite aucune modification aux performances de base donnees dans la 
Section 5 du present Manuel cle vol. 
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SUPPLEMENT N' 3 
CONCERNANT 

LE CIRCUlT DE DEPRESSION AUXILIAIRE 

SECTlON9 
SUPPLEMENT 3 

Le present supplement doit ollre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque I'avion est dote du 
circuit de depression auxiliaire Piper installe conformement au plan Piper N' 89311-2. Les renseignements 
renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent le Manuel de vol de base approuve DGAC que 
dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les renseignements relatifs aux limitations, aux 
procedures et aux performances non presentes dans le present supplement, se reporter au Manuel de vol de 
base approuve DGAC. 
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SECTION 1- GENERALITES 

Le present supplement fournit les renseignements necessaires a I'utilisation de I'avion lorsque celui-ci 
est dote du circuit de depression auxiliaire Piper optionne!. Les renseignements que renferme le present 
supplement sont a utiliser conjointement avec I'ensemble du manue!. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

a) Le circuit de depression auxiliaire est limite a la seule fonction de secours. Ne pas decoller si la 
pampe a vide seche entrainee par le moteur est en panne. 

b) Quitter les conditions IMC si la depression tom be au-dessous de 4,8 in Hg (122 mm Hg). 

c) Retirer du service I'ensemble pampe/moteur auxiliaire et le compteur horaire apres 500 heures de 
fonctionnement DU apres 10 ans, suivant la premiere des deux echeances. 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

a) Voyant .VAC OFF. (.ARRET DEPRES .• ) ou voyant .VAC. (.DEPRES .• ) d'alarme de baisse de 
depression allurne - Poussoir de depression auxiliaire sur .A UX ON. (.AUXI.-MARCHE.). 

b) Verifier que le manomiitre de depression indique entre 4,8 et 5,2 in Hg (122 et 132 mm Hg), que le 
voyant d'alarme • VAC OFF. (.ARRET DEPRES .• ) est eteint et que le voyant .A UX ON. (.A UXI.­
MARCHE.) est allurne. 

ATTENTION 

L'erreur du compas peut etre superieure a ] 0° lorsque le circuit cie 
depression auxiliaire est en service. 

c) Survei1ler la consommation electrique - Verifier sur l'amperemetre que la capacite de l'alternateur 
niest pas depassee. Si necessaire. coupeT les equipements electriques non essentiels. 

d) Atterrir des que possible afin de faire reparer le circuit principa!. 
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

a) Verification avant vol 

SECTION9 
SUPPLEMENT 3 

1) Mettre l'interrupteur general de batterie sur .ON. (.MARCHE.) et verifier que le voyant 
• VAC OFF. (.ARRET DEPRES .• ) est allume. 

NOTA 

En raison de l'alimentation electrique qu'exige la pompe a vide 
auxiliaire, i1 est conseille de proceder aux verifications ci-apres avec 
le moteur en fonctionnement. 

2) Mettre la pompe ä vide auxiliaire sur .ON. (.MARCHE.), verifier que le voyant .AUX ON. 
(.A UXI.-MARCHE.) est allume et que la consommation electrique augmente d'environ 15 A 
sur l'amperemetre. 

3) Arreter la pompe a vide auxiliaire et verifier que le voyant .AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.) 
est "teint. 

b) Verification en vol 

1) Couper les equipements electriques non essentiels. 

2) Mettre la pompea vide auxiliaire sur .ON. (.MARCHE.), verifier que le voyant .AUX ON. 
(.AUXI.-MARCHE.) est allume et que la consommation electrique augmente d'environ 15 A 
sur l l amperemetre. 

3) Arreter la pompe a vide auxiliaire et verifier que le yoyant .AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.) 
est Heint, puis reprendre le vol normal en utilisant la pompe entrainee par le moteur. 

EDITION 1 

NOTA 

Po ur obtenir la duree de vie maximale, eviter d'utiliser la pompe a 
vide auxiliaire de fac;on continue en dehors des cas d'urgence. 

RAPPORT: VB-1397 
3/6, 9-13 



SECTION9 
SUPPLEMENT 3 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

Les performances ne sont pas modifiees. 

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE 

MANUEL DE VOL 
P1PER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Les equipements optionnels installes en usine sont compris dans les donnees de masse et de centrage de 
la Seetion 6 du Manuel de vol de base. 

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Le circuit de la pompe ä. vide seche auxiliaire fournit une source d'energie pneumaLique de secours 
independante pour le fonctionnement des instruments de vol gyroscopiques en cas de panne de la pompe a 
vide entrainee par le moteur. 

La pompe auxiliaire est montee sur la face avant de la cloison pare-feu et est reliee au circuit principal 
au niveau d'un collecteur situe en aval du regulateur de depression. L'isolement entre les circuits principal et 
auxiliaire est realise par des clapets anti retour situes de chaque cöte du collecteur. Le manocontact du circuit 
de depression principal est situe au centre du collecteur et detecte la depression alimentant les gyros. 

L'interrupteur de commande, repere .AUX VAC. (.DEPRES. AUXI.», du circuit de la pompe auxiliaire 
est situe sur le tableau d'interrupteurs electriques principaux, au centre du tableau de bord, au-dessus du bloc 
manette des gaz. L'interrupteur de commande est un poussoir marche-arrel ä. action alternee. 

Le poussoir de }'interrupteur comporte deux annonciateurs separes reperes «VAC OFF. (<<ARRET 
DEPRES .• ) et .AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.). L'annonciateur • VAC OFF. (.ARRET DEPRES .• ) est 
commande par un manocontact du circuit de depression principal et s'allume (voyant ambre) lorsque la pompe 
moteur est en panne ou lorsque la depression du circuit tombe au-dessous du niveau de d,\clenchement c\u 
manocontact. L'annonciateur .AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.) est commande par un manocontact situe dans 
le circuit pneumatique auxiliaire el s'tklaire (yoyant bleu) lorsque Ia pampe auxiliaire fonctionne et cree une 
depression dans le circuit. Lorsque la pompe a vide auxiliaire fonctionne il haute altitude, ou si I'tltancheite a 
I'air du circuit n'est pas parfaite, le voyant .AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.) peut ne pas s'allumer. Cela 
indique que la depression du circuit reste inferieure au niveau de declenchement du manocontact du voyant 
.AUX ON. (.AUXI.-MARCHE.), bien que la pompe auxiliaire fonctionne, ce qui peut se verifier en 
surveillant l'indicateur du circuit de depression 
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SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTlPNNEMENT (Suite) 

SECTION9 
SUPPLEMENT 3 . 

Il niest pas prevu de test par pression des voyants; si les voyants ne s'allument pas, verifier que les 
ampoules ne sont pas grillees. Remplacer les ampoules par des ampoules MS25237-330 et effectuer un nouvel 
essai du circui t. 

Le circuit electrique du moteur de pompe est protege par un disjoncteur de 20 A .AUX VAC. (.DEPRES. 
AUXl..) monte Sur le tableau de disjoncteurs. Le voyant de l'interrupteur est protege par un fusihle de ligne . 
de5A. 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

MANUEL DE VOL 
APPROUVE DGAC 

SUPPLEMENT N" 4 
CONCERNANT 

LA MONTRE DE VOLANT PIPER 

SECTION9 
SUPPLEMENT 4 

Le present supplement doit etre joint au Manuel de val approuve" DGAC lorsque Pavian est date de la 
montre de volant Piper optionnelle installee conformement au plan Piper N° 87347-2. Les renseignements 
renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent les renseignements du Manuel de val de base 
approuve DGAC que dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les renseignements relatifs aux 
limitations. aux procedures eL aux performances non presentes dans le present supplement, se reporter au 
Manuel de vo1 de base approuve DGAC. 
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SECTION9 
SUPPLEMENT 4 

SECTlON 1 - GENERALITES 

MANUEL DE VOL 
PIPER AlRCRAFr CORPORA TION 

AVION ARROW PA-28R-201 

Le prEisent supplement fournit les renseignements necessaires ä I'utilisation de I'avion lorsque celui-ci 
est dote de la montre de volant Piper optionnelle. Les renseignements que renferme le present supplement 
sont ä utiliser conjointement avec I'ensemble du manuel. 

Le present supplement fait partie integrante du present manuel et doit se trouver en permanence dans 
ce dernier lorsque I'avion est dote de la montre de volant Piper optionnelle. 

SECTlON 2 - LIMITATIONS 

Le present supplement ne necessite aucune modification aux limitations de base donnees dans la 
Section 2 du present Manuel de vol. . 

SECTlON 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

Le present supplement ne necessite aucune modification aux procedures d'urgence de base donnees dans 
la Section 3 du present Manuel de vol. 

SECTlON 4 - PROCEDURES NORMALES 

a) CORRECTIONS 
Dans la fonction .CLOCK. (.MONTRE.), la mise ä I'heure et ä la date s'effectue en utilisant le 
poussoir .RST. (.CORRECTION.). 

b) MISE A LA DATE 
Une pression sur le poussoir .RST. (.CORRECTION.) entraine l'affichage de la date avec le mois 
qui clignote. Le poussoir .ST-SP. (.DEPART-ARRET.) permet d'avancer le mois, jusqu'a 
l'affichage du mois exact, soH ä. la cadence d'un par seconde tant qu'il est enfonce, soit UD par UD ä. 
chaque pression. 

Une nouvelle pression sur le poussoir .RST. (.CORRECTION.) entraine le clignotement de la 
date, la mise a la date s'effectuant de manii"e identique. 

RAPPORT: VB-1397 EDITION 1 
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c) MISE A L'HEURE 

SECTION9 
SUPPLEMENT 4 

Appuyer maintenant deux fois sur le paussoir <RST. (.CORRECTION.) paur faire clignoter les 
chiffres des heures. La mise a l'heure exacte s'elTectue comme decrit precedemment. 

Une nouvelle pression sur le poussoir <RST. «CORRECTION.) fait maintenant clignoter Ies 
chiffres des minutes. Afficher Ia minute correspondant a Ia minute ronde qui va suivre de Ia 
rMerence de temps. Effectuer une pression supplementaire sur Ie poussoir • RST. 
«CORRECTION.) pour maintenir I'affichage de I'heure. Au signal de Ia rMerence de temps,' 
appuyer momentanement sur Ie poussoir <ST-SP. «DEPART-ARRET.) pour assurer le depart du 
compteur de temps a Ia seconde exacte. . 

Si l'avance des minutes n'est pas necessaire lorsqu'elles clignotent, la montre etant en fonction de 
correction, une pression sur Ie poussoir .RST. (.CORRECTION.) retablit Ie fonctionnement 
normal de Ia montre Sans modilier Ie chiffre des minutes. Cette caracteristique est pratique Iors du 
changement de fuseau hora ire OU seule l'heure est ä modifier. 

d) AVANCE AUTOMATIQUE DE LA DATE 
La fonetion calendrier ass ure I'avance automatique ä la date exacte suivanlle calendrier perpetuel 
sur quatre ans. Ajouler manuellement un jour le 29 fevrier des annees bissextiles. L'avance a la 
date exacte est assuree chaquejour a minuit. 

e) ESSAI DE L'AFFICHAGE 
La pression simultanee des deux poussoirs .RST. (.CORRECTION.) et .ST-SP. (.DEPARTc 
ARRET.) assure la fonction d'essai de l'affichage. 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

_Le present supplement ne necessite aue une modification aux performances de base donnees dans la 
Section 5 du present Manuel de vol. 
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MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

MANUEL DE VOL 
APPROUVE DGAC 

SUPPLEMENT N° 5 
CONCERNANT 

SECTION9 
SUPPLEMENT 5 

LE SYSTEME DE NAVIGATION A COUVERTURE DE SURFACE KING KNS-80 

Le present supplement doit .;tre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque l'avion est dote du 
systeme de navigation a couverture de surface King KNS-80 conformement au plan Piper N° 89964-2. Les 
renseignernents renfermes ci-apres ne completent Oll n'annulent et remplacent les renseignements du 
Manuel de vol de base approuve DGAC' que dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les 
renseignements relatifs aux limitations, aux procedures et aux performances non presentes dans le present 
supplement, se reporter au Manuel de vol de base approuve DGAC. 
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Le present supplement fournit les renseignements necessaires a I'utilisation de I'avion lorsque celui-ci 
est dote du systeme de navigation it couverture de surface optionnel King KNS-80 installe conformement aux 
donnees Piper approuvees par les Services Officiels. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

a) La fonction RNAV ou VOR parallele ne peut Eitre utilisee qu'avec des installations coimplantees (les 
signaux VOR et DME provenant du meme emplacement geographique). 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

Les procedures d'urgence ne sont pas modifiees. 

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

PROCEDURES D'ESSAI AU SOL 

L'essai suivant peut Eitre utilise pour determiner si le systeme fonctionne correctement: 

a) Accorder le KNS-80 sur un VORTAC (ou un VORIDME) distant de moins de 25 NM (46 km) de 
l'avion. 

b) Selectionner la fonction VOR et tourner le selecteur d'azimut jusqu'a ce que l'aiguille d'ecart de 
route soit centree, le drapeau .TOIFROM. indiquant .FROM •. 

c) Au moyen des commandes appropriees, afficher une valeur de radial de point tournant egale a la 
valeur obtenue en b) au moyen du selecteur d'azimut. En outre, afficher une valeur de distance du 
point tournant egale a la valeur indiquee en b) par le DME. 

d) 8electionner la fonction RNA V en route du KNS-80. Le systeme fonctionne correctement si la 
distance de la station est correcle a ± 1,0 NM pres el si I'aiguille d'ecart de route est centree a un 
pointpres. 
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NA VIGATION EN ROUTE 

a) Chargement des donnees du point tournant 1 

SECTION9 
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1) Affieher le point tournant 1 dans la fenetre .DSP. (.AFFICHAGE.) en appuyant sur le 
poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.). (Si un 2 apparait dejil dans la fenetre d'affichage, appuyer 
trois fois sur le poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.) pour couvrir la sequenee 2-3-4-1 et revenir a 
1). 

La frequenee du point tournant 1 prealablement selectionnee (et mise en memoire) s'affiehe et 
.1. clignote a moins que les frequenees des affiehages .USE. (.PRIS EN COMPTE.) et .DSP. 
(.AFFICHAGE.) soient les memes. 

2) Seleetionner la frequenee du point tournant 1 au moyen des eommandes d'introduetion de 
donnees que eonstituent ·Ies deux boutons eoneentriques a droite. Le plus petit des deux 
boutons permetl'affiehage des frequenees au pas de 0,1 MHz et 0,05 MHz. Le bouton exterieur 
permet I'affiehage des frequenees au pas de 1 MHz et de 10MHz. La frequenee selectionnee 
apparait dans l'affichage et est mise en memoire. 

3) Seleetionner le radial du point tournant 1 en appuyant d'abord sur le poussoir .DATA. 
(.DONNEES.), ce qui fait apparaitre le radial du point tournant 1 preeedent dans I'affichage 
de donnees au-dessus du pave .RAD. (.RADIAL.). Selectionner le radial au moyen des 
eommandes d'introduction de donnees. Le bouton exterieur permet I'affiehage des ehiffres des 
dizaines et centaines de degres ; en position repoussee, le bouton central permet l'affichage des 
degres, et en position tiree I'affiehage des dixiemes de degres. Le radial seleetionne apparait 
dans l'affichage et est mis en memoire. . 

4) Selectionner la distance du point tournant ] en appuyanl ä. nouveau sur le poussoir .. DATA .. 
(.DONNEES.), faisant apparaitre la distanee du point tournant 1 preeedent dans I'affichage 
au-dessus du pave .DST. (.DISTANCE.). Selectionner la distanee au moyen des commandes 
d'introduction de donnees. Le bouton exterieur permet I'affichage des dizaines de milles 
marins; en position repoussee, le bouton eentral permet I'affiehage des unites de milles 
marins. et en position tiree l'affichage des dixiemes de mil1es marins. La distance selectionnee 
apparait dans l'affichage et est mise en memoire. 
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NOTA 

Durant toute celte sequence, Ie chiffre 1 au-dessus du pave • DSP. 
(.AFFICHAGE.) clignote. 11 cesse de clignoter et ne reste all urne 
que lorsque Ie numero de point tournant de l'affichage .DSP. est le 
meme que celui de I'affichage .USE. (.PRIS EN COMPTE.). Cette 
caracteristique est une mesure de securite. 

b) Chargement des donnees des autres points tournants 

I) Afficher Ie point tournant 2 dans Ia fenetre .DSP. (.AFFICHAGE.) en appuyant sur Ie 
poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.). L'affichage indique automatiquement Ia frequence du 
dernier point tournant numero 2 selectionne et Ie pave .FRQ. (.FREQUENCE.) s'allume. 
Tous Ies autres affichages'restent inchanges. Le point tournant2 peut alors etre charge comme 
I 'a ete precedemment Ie point tournant 1. 

2) Les autrespoints tournants peuvent etre charges de Ia meme maniere. 

c) Decollage et vol vers Ie point tournantl 

Avant decollage, s'assurer que Ia foncHon RNAV en route est bien celle prise en compte, puis 
appuyer sur Ie poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.) pour faire apparaitre Ie point tournant 1 dans Ia 
fenetre .DSP. (.AFFICHAGE.). La frequence selectionnee du point tournant 1 apparait 
automatiquement dans I'affichage. 

Appuyer sur Ie poussoir .DATA. (.DONNEES.) pour verifier Ie radial, puis a nouveau pour 
verifier Ia distance dans l'affichage. 

Appuyer sur Ie poussoir .USE. (.PRISE EN COMPTE.) pour faire.passer Ie point tournant 1 dans 
Ia fenetre .USE. (.PRIS EN COMPTE.). Le numero 1 dans Ia fenetre .DSP. (.AFFICHAGE.) 
cesse de clignoter, indiquant que Ies donnees affichees et celles prises en compte sont Ies memes. 

Apres decollage, et une fois I'altitude correspondant a Ia portee optique atteinte, Ie DME accroche. 
Les tirets qui apparaissaient dans I'affichage de distance du KNS-80 disparaissent et Ia distance du 
point tournant 1 s'affiche. U n drapeau apparait sur I'indicateur de deviation ou I'indicateur de 
situation horizontale tant que Ies signaux VOR et DME ne sont pas utilisables. 

Les donnees de vitesse sol et de temps jusqu'a Ia station ne sont pas exactes a moins de faire route 
directe vers Ie VORTAC ou Ie point tournant ou d'en venir directement. 

RAPPORT: VB-1397 EDITION 1 
9-24, 4/14 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFf CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

A'ITENTION 

L'indicateur radiomagnetique, si installe, continue d'indiqueI; le 
relhement vers la station VOR; par contre, il n'indique pas le 
relevement vers le point tournant. 

SECTION9 
SUPPLEMENT 5 

Des que I'on fait route directe vers le point tournant 1, Ia vitesse sol et Ie ternps jusqu'a la station 
so nt exacts. 

A ce stade, on peut egalement vouloir verifier I'indicatif du VOR. Po ur cela, tirer I'interrupteur 
.ON/OFF. (.MARCHE/ARRET.) et de volume. Apres contrale de.l'indicatif, repousser 
I'interrupteur. 

d) Changement de point tournant (de 1 a 2) 

Appuyer sur le poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.) : Ie numero 2 apparait (clignotant) au-dessus du 
pave .DSP. et Ia frequence du point tournant 2 apparait dans I'affichage de donnees. L'affichage du 
DME ne change pas, Ies donnees du point tournant 1 etant toujours prises en compte. A ce stade, le 
radial el la distance du point t.ournant 2 p~uvent elre reverifies t si on ]e desire, en appuyant dans 
chaque cas sur le poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.). 

Une fois satisfait des donnees affichees, appuyer sur Ie poussoir .USE. (.PRISE EN CaMPTE.) 
pour introduire et prendre en compte Ies donnees du point tournant 2 . .Le chiffre 2 apparait dans la 
fenetre .USE. (.PRlS EN CaMPTE.) et le chiffre 2 dans la fenetre .DSP. (.AFFICHAGE.) cesse 
de clignoter. La frequence du point tournant 2 apparait automatiquement. 

Apres acquisition de la nouvelle frequence VORTAC par le recepteur VORIDME, I'affichage de 
distance commence a indiquer la distance (NM), la vitesse sol (KT) et le temps (MIN) jusqu'au point 
tournant 2. Le drapeau .TOIFROM. de I'indicateur de deviation vient occuper la position .TO. et le 
vol se poursuit direelement vers le point tournant 2. 

e) Vol direct vers une installation VORIDME 

1) Appuyer sur Ie poussoir .VOR.: Ie pave .RNVIENR. (.RNAV EN ROUTE.) disparait et est 
remplaee par. VOR •. L'affichage de distance change et indique Ia distance du VORTAC au 
lieu de la distance du point tournant. Les affichages de vitesse sol (KT) et de temps jusqu'a Ia 
station (MIN) change nt egalement en consequence. 
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Centrer I'aiguille de I'indieateur de deviation pour faire route direete vers le VORTAC. 
Toutefois, I'indieateur de deviaHon indiquera un eeart lateral (angulaire) classique de ± 10· 
pour la deviation totale. 

2) Appuyer une nouvelle fois sur le poussoir • VOR. : le pave • VORIP AR. (. VOR PARALLELE.) 
apparait, I'ecart lateral affiche sur l'indieateur de deviation etant alors de ± 5 NM pour la 
deviation totale (comme en RNA V en route). Cela permet de rallier direetement la station ou 
de suivre une route parallelejusqu'a ± 5 NM de part et cl'autre de la route directe. 

ATTENTION 

Dans tous les cas de vol direct vers une station ou en provenance 
d'une station VORTAC, toujours seleetionner la fonclion VOR ou 
VOR parallele. 

D Aeeord d'une frequenee ILS sans perte du DME 

Pour ne pas perdre le DME, appuyer sur le poussoir .1I OLD. (.MAINTIEN.). Seleetionner ensuite 
la frequenee ILS au moyen des eommandes d'introduetion de donnees et la verifier dans I'affichage 
de donnees. L'affiehage .HLD. (.MAINTIEN.) est allurne. La distance affichee est toujours la 
distanee du VORTAC et I'affichage .VORIPAR. (.VOR PARALLELE.) s'allume de meme que 
I'affiehage .ILS •. 

Reseleetionner le me me VOR: I'affiehage .ILS. s'eteint elle systeme repasse en fonction VOR 
parallele. Les frequence VOR et DME etant de nouveau les memes, I'affichage .HLD. 
(.MAINTIEN.) s'eteint. Le poussoir .HOLD. (.MAINTIEN.) du DME reste enfonee (c'est un 
poussoir a deux positions). Ainsi, le poussoir .HOLD. (.MAINTIEN.) fait fonetion de poussoir 
d'armement lorsqu'iJ est enfonee et I'affichage .HLD. (.MAINTIEN.) ne s'allume reellement que 
lorsque les frequences VORllLS et DME sont differentes. 

Si la fonction maintien est utilisee par erreur dans une des fonctions RNAV, I'affichage .HLD. 
(.MAINTIEN.) s'allume, les affiehages du DME (.NM., .KT. et .MIN.) sont oecupes par des tirets 
et un drapeau apparail sur l'indicateur de deviation Oll l'indicateur de situation horizontale, le 
signal de I'equipement de navigation a eouverture de surfaee n'etant pas utilisable. L'utilisation du 
poussoir .HOLD. (.MAINTIEN.) en fonetion VOR parallele entraine l'apparition d'un drapeau sur 
I'indicateur de deviation ou I'indicateur de situation horizontale et les paramelres affiches sur le 
DME font rererenee au VORTAC. 

g) Approche RNAV 

La fonclion approehe RNA V peut etre utilisee pour localiser une piste (en pla~ant un pointtournant 
a I'entree de piste) au cours d'une approche sur un aeroport. 
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Si la fonction utilisee est la fonction RN A V en route, appuyer sur le poussoir .RNA V. : la fonction 
approche RNAV est immediatement mise en service. En fonction approche RNA V, I'aiguille de 
I'indicateur de deviation indique un ecart de route lateral de ± 1,25 NM pour la deviation totale ou 
de 0,25 NM (1519 ft - 463 m) par point. Tous les autres aspects de la fonction approche RNAV sont 
identiques a ceux de la fonction RNA V en route. 

Avant de commencer I'approche, il est recommande d'attribuer aux points tournants les numeros 
suivants pour r"duire la charge de travail du pilote pendantle segment d'approche finale: 

Numeros de points tournants 

1 A utiliser successivement pour les reperes d'approche initiale et intermediaire. Voir le nota ci­
dessous. 

2 Coordonnees du repere d'approche finale. 

3 Coordonnees du point d'approche interrompue. 

4 Coordonnees du repere d'approche interrompue. 

NOTA 

En cas d'approche couplee au pilote automatique, le pilote doit 
reafficher la fonction cap au point tournant pour pouvoir effectuer 
les corrections de route exigees tout en modifiant le point tournant 
N° 1 sur le KNS-80. Ne pas toucher aux commandes en vue d'afficher 
le point tournant en cours d'utilisation de la fonction RNA V ou pour 
regler la frequence VOR lorsque le meme nombre apparait dans les 
fenetres .USE. (.PRIS EN COMPTE.) et .DSP. (.AFFICHAGE.) 
et que Ie PA est coupIe au KNS-80. 
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Si la longueur du segment d'approche finale pour un angle d'interception donne est inferieure aux 
valeurs indiquees ci-dessous, une approche satisfaisante ne pourra pas Eitre effectuee. Les valeurs sont 
conformes ii. la Circulaire d'information 90-45A, Annexe D, de la FAA, DirecLives d'etablissement des 
approches IFR. 

LONGUEUR MINIMALE DU SEGMENT D'APPROCHE FINALE 
EN NM (km) 

Exigences de vitesse 
Inclinaison du virage a la verticale du point tournant 

Categorie 
d'approche en fonction 

d'approche finale (angle d'interception) 
d'approche 

de la categorie 10· 20· 30· 40· 50· 60· 

A < 91 kt (169 kmlh) 1,0 1,5 2,0 3,0 4,0 5,0 
(1,9) (2,8) (3,7) (5,6) (7,4) (9,3) 

B de 91 ktit 120 kt 1,5 2,0 2,5 3,5 4,5 5,5 
(169 a 222 kmlh) (2,8) (3,7) (4,6) (6,5) (8,3) (10,2) 

A de 121 a 140 kt 2,0 2,5 3,0 4,0 5,0 6,0 
(224 a 259 kmlh) (3,7) (4,6) (5,6) (7,4) (9,3) (11,1) 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

Les performances ne sont pas modifiees. 

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE 

Les equipements optionnels installes en usine so nt compris dans les donnees de masse el de centrage a la 
delivrance du Certificat de navigabilite de la Section 6 du Manuel de vol de base. 
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SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 
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Le KNS-80 est un systeme de navigation monte sur le tableau de bord regroupant en un seul ensemble 
un reeepteur VOR/LOC, un interrogateur DME, un ealeulateur RNAV et un reeepteur d'alignement de 
deseente. Associe a un indieateur de deviation approprie, l'ensemble devient un systeme de navigation 
eomplet eomportant deux fonctions VOR, deux fonctions RNAV et une fonetion ILS. De meme, l'ensemble 
indique simultanement la distanee de la station (du point tournant), la vitesse et le temps jusqu'a la station 
(au point tournant) ainsi que le parametre ehoisi (frequence, radial ou distance) de l'un des quatre points 
tournants. Une eertaine souplesse du systeme est maintenue gräee a un poussoir .HOLD. (.MAINTIEN.) du . 
DME qui permet de .geler. la frequenee du DME pendant l'aeeord d'une frequenee ILS ou VOR differente. La 
seleetion des differentes fanctions (VOR, VOR paralhile, RNAV en route et appraehe RNAV) s'eiTeetue en 
appuyant sur le poussoir • VOR. ou .RNA V. approprie. En cas d'affichage d'une frequenee ILS dans les 
donnees prises en campte, le systeme passe automatiquement en fonction ILS. Lorsque la frequenee prise en 
eompte n'est plus une frequenee ILS, le systeme re passe sur le mode de fonetionnement qu'il oeeupait a la 
seleetian de la frequenee ILS. 

A sa mise sous tension, le systeme passe sur 1a fonclion en service a l'arret du systeme. En Dutre, il 
conserve lautes les donnees de points tournants en cas de panne d'alimentation. 

Le systeme comprend en Dutre un circuit d'attenuation automatique pour compenser les variations de 
niveau de lurniere ambiante ainsi qu'une memoire MOS complementaire alimentee par deux piles de manlre 
a I'oxyde d'argent permettant une mise en memoire de longue duree des points lournants (duree de vie type 
des piles: 2 ans). Si les piles faiblissent, la mise en memoire des points tournants disparait, le reeepteur radio 
s'aecorde sur 110,00 MHz, le point tournant 1 apparait dans les fenetres .USE. (.PRIS EN COMPTE.) et 
.DSP. (.AFFICHAGE.), le systeme passe en fonction VOR et des tirets apparö 'ent dans I'affichage du 
DME. L'ensemble peut etre utilise normalement en val, mais rien ne sera conserve en :~- fmoire apres mise du 
contact general radio sur .OFF. (.ARRET.). 

Le systeme de navigation a couverture de surface numerique KNS-80 se compose des commandes et 
affichages suivants : 

AFFICHAGES 

a) Affichage .NM. (.DISTANCE.) 
1) Fonctions VOR et VOR parallele 

Affichage de la distance issue du DME. 
o ä. 99,9 NM (0 ä. 185 km) au pas de 0,1 NM (0,185 km), 100 ä. 200 NM (185 ä. 370 km) au pas cle 
1 NM (1,85 km). 

EDITION 1 

Suppression du zero correspondant au chiffre de plus grand poids. 
Affichage compose de tirets larsque le DME passe en recherche. 
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2) Fonctions approche RNAV et RNAV en route 
Affichage de la distance jusqu'au point tournant. 
o a 99,9 NM (0 a 185 km) au pas de 0,1 NM (0,185 km), 100 ä 400 NM (185 a 741 km) au pas de 
1 NM 0,85 km). 
Affiehage compose de tirets si le DME est en recherche, en cas d'apparition du drapeau de 
I'indieateur VOR ou si le DME et le VOR so nt aecordes sur des frequenees differentes. 

b) Affichage .KT. (.VITESSE.) 
1) Fonctions VOR et VOR parallele 

Affichage de la vitesse sol vers la station DME au sol. 
o a 999 kt (0 i'I 1850 kmlb) au pas de 1 kt (1,85 kmlb). 
Mise i'ljour toutes les secondes. 
Suppression du zero correspondant au chiffre de plus grand poids. 
Affichage compose de tirets lorsque le DME passe en recherche. 

2) Fonctions approche RNAV et RNA V en route 
Affichage de la vitesse sol vers le point tournant pris en compte. 
o a 999 kt (0 ä. 1850 kmlb) au pas de 1 kt (1,85 kmlb). 
Mise ajour toutes les seeondes. 
Suppression du zero eorrespondant au chiffre de plus grand poids. 
Affichage compose de tirets lorsque le DME passe en recherche. 

c) Affichage .ILS. 
Indique que la frequence utilisee est une frequence ILS. 

d) Affichage • MIN. (.TEMPS.) 
1) FoncLions VOR et VOR parallele 

Affichage du tempsjusqu'ä.la station DME au sol. 
o ä. 99 minutes au pas de 1 minute. 
Mise ajour toutes les seeondes. 
Suppression du zero correspondant au chiffre de plus grand poids. 
Affichage compose de tirets lorsque le DME passe en recherche ou lorsque la valeur calculee 
est superieure ä. 99 minutes. 

2) Fonctions approche RNAV et RNA V en route 
Affichage du temps jusqu'au point tournant pds en compte. 
o ä. 99 minutes au pas de 1 minute. 
Suppression du zero correspondant au chiffre de plus grand poids. 
Affiehage compose de tirets si le DME est en recherche, en eas d'apparition du drapeau de 
I'indieataur VOR, si le DME et le VOR sont accordes sur des frequenees differentes ou si la 
valeur calculee est superieure ä. 99 minutes. 
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e) Affichage .FRQ. (.FREQUENCE.), .RAD. (.RADIAL.), .DST. (.DISTANCE.) 
1) Fonction .FRQ. (.FREQUENCE.) 

Affichage de la frequence de 108,00 a 117,95 MHz. 
Report reciproque entre le chiffre des unites et celui des dizaines de MHz. 
Bouclage de 118 a 108 ou vice versa. 
Affichage zero ou cinq uniquement pour le chiffre de moindre poids. 

2) Fonction .RAD. (.RADIAL.) 
Affichage de 0,0 a 359,9 degres du radial de la station au sol sur lequel le point tournant est . 
situe. 
Suppression des zeros correspondant aux deux chiffres de plus grand poids. 
Report reciproque entre le chiffre des dizaines et le chiffre des centaines de degres .. 

3) Fonetion .DST. (.DISTANCE.) 
Affichage de 0,0 a 199,9 NM (0 a 370 km) de la distance separant le point tournant de la station 
au sol. 
Suppression des zeros correspondant aux deux chiffres de plus grand poids. 
Report n\ciproque entre le chiffre des dizaines et le chiffre des centaines de NM. 
Bouclage des deux chiffres de plus grand poids de 190 a 0 et vice versa. 

f) Affichage .USE. (.PRISEN CaMPTE.) 
Affichage du numero du point tournant dont le systeme utiJise effectivement les donnees. 
En fonctions VOR, seule la frequence est significative. 
Variable de 1 a 4. 
Modification en prenant toujours pour nouveJle valeur la valeur de I'affichage .DSP. 
(.AFFICHAGE.). 

g) Affichage .DSP. (.AFFICHAGE.) 
Affichage du numero du point tournant dont les donnees sont affichees. 
Variable de 1 a 4. 
Modification par progression de 1. 
Bouclage de 4 a 1 et clignotement 10rsqu'iJ n'est pas egal a la valeur de I'affichage • USE. (.PRIS EN 
CaMPTE.). 

h) Affichages .PAR. (.PARALLELE.), .VOR., .ENR. (.EN ROUTE.), .APR. (.APPROCHE.), 
·RNAV. 
Voyants d'etat du systeme 

i) Affichage .HLD. (.MAINTIEN.) 
Indique que la frequence sur laquelle le DME est effectivement accorde dmere de la frequence sur 
laqueJle le recepteur VOR est lui-meme accorde. 

j) Deviation de route 
Indiquee sur I'indicateur a distance. En cas d'apparition d'un drapeau, I'aiguille vient au centre. 
l) Fonction VOR 

Sensibilite de ± 10· pour la deviation totale. 
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2) Fonction VOR parallE,le 
Sensibilite de ± 5 NM (± 9,3 km) pour la deviation totale. 
Apparition d'un drapeau si les donnees VOR ou du DME ne sont pas utilisables ou si le VOR et 
le DME sont accordes sur des frequenees differentes. 

3) Fonction RNAV en route 
Sensibilite de ± 5 NM (± 9,3 km) pour la deviation totale. 
Apparition d'un drapeau si les donnees VOR ou du DME ne so nt pas utilisables ou si le VOR et 
le DME sont aeeordes sur des frequenees differentes. 

4) Fonction approehe RNAV 
Sensibilite de ± 1,25 NM (± 2,3 km) pour la deviation totale. 
Apparition d'un drapeau si les donnees VOR ou du DME ne sont pas utilisables ou si le VOR et 
le DME sont aceordes sur des fr"quenees differentes. 

5) Fonction ILS 
Sensibilite de 3 a 6 degres (suivant les earaeteristiques de I'installation au sol) pour la 
deviation totale. 
Apparition d'un drapeau si les donnees d'alignement de piste ne sont pas utilisables. 

COMMANDES 

a) POUSSOIR .VOR. 
Bouton poussoir a position instable. 
Lors de I'utilisation du systeme dans I'une des fonctions RNA V, I'enfoneement de ce poussoir fait 
passer le systeme en fonction VOR. 
Lors de I'utilisation du systeme dans I'une des fonetions VOR, I'enfoncement de ce poussoir fait 
passer le systeme de l'une a I'autre des fonetions VOR et VOR paraUt.', 

b) POUSSOIR .RNA V. 
Bouton poussoir a position instable. 
Lors de I'utilisation du systeme dans I'une des fonetions VOR, I'enfoneement de ce poussoir fait 
passer le systeme en fonction RNA V en route. 
Lors de I'utilisation du systeme dans I'une des fonctions RNA V, I'enfoncement de ce poussoir fait 
passer le systeme de l'une a I'autre des fonctions RNA V en route et approche RNAV. 

el POUSSOIR .HOLD. (.MAINTIEN.) 
Bouton poussoir a deux positions. 
Ce poussoir enfonce interdit le passage du DME sur une nouvelle frequence. 

d) POUSSOIR .USE. (.PRISE EN COMPTE.) 
Bouton poussoir a position instable. 
Permet au point tournant pris en compte de prendre la meme valeur que le point tournant affiehe et 
fait passer I'affiehage des donnees sur .FRQ. (.FREQUENCE.). 
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e) Poussoir .DSP. (.AFFICHAGE.) 
Bouton poussoir ii position instable. 

SECTION9 
SUPPLEMENT 5 

Fait progresser de 1 le point tournant affiche et fait passer I'affichage des donnees sur .FRQ. 
(.FREQUENCE.). 

n Poussoir .DATA. (.DONNEES.) 
Bouton poussoir ii position instable. 
Fait passer I'affichage des donnees de point tournant de .FRQ. (.FREQUENCE.) ii .RAD •. 
(.RADIAL.), puis ii .DST. (.DISTANCE.), puis le fait retourner ii .FRQ. (.FREQUENCE.). 

g)Commande .OFF/ONIIDENT. (.ARRETIMARCHEIIDENTIFICATION.) 
1) Fonction ARRET-MARCHE/volume 

Tourner dans le sens horaire POUT mettre 1e systeme sous tension. 
2) Commande de niveau d'ecoute de station VOR 

Tourner dans le sens horaire POUT augmenter le niveau d'ecoute. 
3) Fonction coupure d'identification VOR 

Interrupteur a poussoir. 
Permet I'ecoute des signaux d'identification de stalion VOR lorsqu'iJ est tire. 

h) Commande d'introduction des don ne es 
Deux boutons concentriques. Le bouton central est a deux positions: enfonce et tire. 
1) Donnees de frequence 

Le bouton exterieur faH varier le chiffre des unHes (MHz). 
Un report s'effectue des unites aux dizaines. 
Un bouclage s'effectue de 117 a 108. 
Le bouton central fait varier la frequence au pas de 50 kHz. 

2) Donnees de radial 
Le bouton exterieur rait varier 1e chiffre des dizaine:s de degn!s. 
Un report steffectue des dizaines aux centaines. 
Un bouclage s'effectue de 360 degres a zero. 
Enfonce, le bouton central fait varier le chiffre des unHes (degres). 
Tire, le bouton central fait varier le chiffre des dixiemes de degre. 

3) Donnees de distance 
Le bouton exterieur fait varier le chiffre des dizaines de NM. 
Un report s'effectue des dizaines aux centaines. 
U n bouclage s'effectue de 200 a zero. 
Enfonce, le bouton central fait varier le chiffre des unites (NM). 
Tire, le bouton central fait varier le chiffre des dixiemes de NM. 

i) Bouton d'affichage de route 
Situe sur l'indicateur a distance. 
Affichage de la route desir"e passant par la station VOR au sol ou par le point tournant. 
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Pour plus amples renseignements, consulter le Guide pilote du King KNS-80. 

RAPPORT: VB-1397 
9-34, 14114 

EDITION 1 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAIT CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

MANUEL DE VOL 
APPROUVE DGAC 

SUPPLEMENTW6 
CONCERNANT 

LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE 100 

SECTION9 
SUPPLEMENT 6 

Le present suppl~ment doit Eitre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque l'avion est dote du 
systeme de pilotage King serie KAP 100 conformement au certificat de type supplementaire SA1563CE-D. 
Les renseignements renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent les renseignements du 
Manuel de vol de base approuve DGAC que dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les 
renseignements relatifs aux limitations, aux procedures et aux performances non presentes dans 1e present 
supplement, se reporter au Manuel de vol de base approuve DGAC. 
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SECTION 1- GENERALITES 

Le präsent supplement fournit les renseignements necessaires a l'uUlisation de l'avion lorsque celui-ci 
est dote du systeme de pilotage optionnel King serie KAP 100. Le systeme de pilotage doit etre utilise selon 
les limitations specifiees ci-apres. Les renseignements que renferme le present supplement sont il utiliser 
conjointement avec I'ensemble du manuel. 

Le present supplement fait partie integrante du present manuel et doit se trouver en permanence dans 
ce dernier lorsque I'avion est date du systeme de pilotage optionnel King serie KAP IOD. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

a) Le pilote automatique doit illre sur .OFF. (.ARRET.) peur le decollage et I'atterrissage et en 
approche au-dessous de 200 ft (60 m). 

b) Altitude minimale d'engagement on croisiere: 1000 ft (305 m). 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

A SYSTEME AVEC PILOTE AU1'OMATIQUE SEUL 

1. En cas de mauvais fonctionnement du PA : (effectuer les operations a. et b. simultanement) 
a. Volant de I'avion - SAISIR FERMEMENT et reprendre le conträle de I'avion. 
b. Poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) - APPUYER peur debrayer le PA. 

B. SYSTEMES AVEC PILOTE AUTOMATIQUE ET COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL 
OPTIONNEL 

1. En cag de mauvais fonctionnement du PA: (effectuer les operations a. et b. simullanement) 
a. Volant de I'avion - SAISIR FERMEMENT el reprendre le conträle de I'avion. 
b. Poussoir ,AP DISC/TRIM INTER. (.[)EBRA YAGE PA/COUPURE COMPENSA­

TEUR.) - APPUYER. 
2. En cas de mauvais fonctionnement du compensateur electrique manuel : 

a. Poussoir .AP DISC/TRIM INTER. (.OEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA­
TEUR.) - APPUYER et MAINTENIR. 

b. Oisjoncleur .PITCH TRIM. (.COMPENSATEUR OE PROFONOEUR.) - DECLEN­
CHER. 

c. Avion- REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement. 
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

a) A V ANT VOL (A effectuer avant chaque val) 

SECTION9 
SUPPLEMENT 6 

l. GYROS - Attendre 3 a 4 minutes paur que les gyros atteignent leur vitesse de rotation 
nominale. 

2. Interrupteur .AVIONICS MASTER. (.GENERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES.)­
.ON. (.MARCHE.). 

NOTA 

Lorsque le systeme KAP 100 est monte sur ce type d'avion, il peut 
etre equipe DU non cl'un cornpensateur electrique manuel Piper, DU 

cl'un compensateur electrique manuel King. Lorsque le compen­
saleUT electrique manuel King niest pas monte, les operations 
suivantes sont normales: l'annonciateur de compensateur s'allume 
momentanement a la premiere mise sous tension; i1 ne clignote pas 
pendant la sequence d'essai avant val. L'essai satisfaisant avant val 
du pilote automatique ne veut pas dire que le compensateur Piper 
fonctionne correctement. 

3. Poussoir .TEST. (.ESSAI.) A V ANT VOL - APPUYER momentanement et VERIFIER : 
a. Que tous les annonciateurs sont allumes (I'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) 

clignote). 
b. Qu'au bout de 5 secondes envirOfl, tous les annonciateurs sont eteints sauf l'annonciateur 

.AP. (.PA.) qui clignote 12 fois environ puis reste Oleint. 

NOTA 

Si I'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) reste allume, 
I'essai avant val du compensateur electrique manuel niest pas 
satisfaisant. Declencher le disjoncteur de compensateur de profon­
deur. Le PA reste utilisable. 

4. COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL (si installe) - L'ESSA YER de la fa~on suivante : 
a. Manceuvrer la partie gauche de I'inverseur double vers l'avant et vers I'arriere. Le volant 

de compensation ne doit pas bouger. Tourner le volant de compensation manuellement de 
fa~on ä. vaincre la resistance opposee par l'embrayage pour verifier les possibilites de 
surpassement manuel. 

b. Manceuvrer la partie droite de I'inverseur double vers I'avant et vers I'arriere. Le volant 
de compensation ne doit pas bouger et I'effort necessaire pour le mouvoir manuellement 
doit elre normal. 

c. Appuyer Sur le poussoir .AP DISCITRIM INTER. (.DEBRAYAGE PA/COUPURE 
COMPENSATEUR.) et le maintenir enfonce. Le compensateur electrique manuel ne doit 
fonctionner ni a cabrer ni a piquer. 

5. Poussoir .AP ENG. (.EMBRA YAGE PA.) - ENFONCER pour embrayer le PA. 
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6. VOLANT - MAN<EUVRER iI droite et iI gauche pour verifier que le PA peut etre surpasse. 
7. PA - DEBRAYER en appuyant sur le poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) ou le poussoir 

optionnel .AP DISCffRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.). 
Verifier que le PA se debraye et que toutes les fonctions sont annulees. 

8. COMPENSATEUR - REGLER sur la position de decollage. 

B. UTILISATION DU PA 

1. Avant decollage 
a. PA- DEBRAYER en appuyant sur le poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) ou le 

poussoir optionnel .AP DISCffRIM INTER. (.DEBRA YAGE PNCOUPURE COMPEN­
SATEUR.). 

2. Embrayage du PA en vol 
a. Poussoir .AP ENG. (.EMBRA YAGE PA.) - APPUYER. Verifier que l'annonciateur 

.AP. (.PA.) s'allume. En I'absence de selection d'une autre fonction, le PA est asservi illa 
fonction ailes horizontales. 

3. Changements de cap (avec le poussoir optionnel .CWS. (,PILOTAGE TRANSPARENT.) 
seulement) 
a. Changements de cap manuels (avec le poussoir optionnel .CWS. (,PILOTAGE TRANS­

PARENT.) seulement) 
1) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER et FAIRE VENIR 

l'avion au cap desire. 
2) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - RELACHER. Le PA maintient 

l'avion ailes horizontales. 

NOTA 

En fonetion ailes horizonta1es, le cap de l'avion peut varier si l'avion 
est mal compense. 

b. Maintien de cap 
1) Bouton selecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur le cap desire. 
2) Selecteur de fonction .HDG. (.CAP.) - APPUYER. Verifier que l'annonciateur 

.HDG. (.CAP.) est ALLUME. Le PA fait automatiquement virer l'avion vers le cap 
affiche. 

c. Virages commandes (fonetion maintien de cap en service) 
1) Bouton selecteur de cap- AMENER L'INDEX sur le cap desire. Le PA fait automa­

tiquement virer I'avion vers le nouveau cap affiche. 

4. Couplage navigation 
a. Avion equipe d'un indicateur de situation horizontale 

1) Fleche de route - POSITIONNER sur la route desfree; 
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NOTA 

Si l'avion est equipe d'un selecteur de reeepteur de navigation 
.NAV l/NA V 2., affieher la route desiree avee le seleeteur d'azimut 
en eas de seleetion du reeepteur de navigation N° 2. 

2) Bouton seleeteur de eap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter­
eeption desire. 

3) 8eleeteur de fonetion .NAV. (.NA VIGATION.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'ecart de route est ä plus de 2 ä 3 points: l'avion continue en fonelion 

cap (ou ailes horizontales si la fonelion cap n'est pas seleetionnee) et I'annon­
ciateur .NAV. (.NAVIGATION.) elignote; lorsque le point d'interception 
ealcuJe est atteint, la fonetion cap se debraye, I'annonciateur .NAV. (.NAVI­
GATION.) s'allume fixe et la route affichee est automatiquement interceptee et 
suivie. 

b) Si la barre d'eeart est it moins de 2 it 3 points: la fonelion eap se debraye ä la 
selection de la fonelion navigation, I'annonciateur .N A V. (.N A VIGATION.) 
s'allume fixe et la sequenee intereeptionlpoursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un eonservateur de eap 
1. Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER la route desiree. 
2. Seleeteur de fonetion .NA V. (.NA VIGATION.) - APPUYER. 
3. Bouton seleeteur de eap - AMENER L'INDEX en coneordance avec la route affiehee a 

I'aide du selecteur d'azimut. 

NOTA 

La seleetion de la fonetion navigation fait pass er le mode de fonetion­
nement lateral de la fonelion cap (si seleetionnee) a la fonetion ailes 
horizontales pendant 5 seeondes. U n angle d'intereeption de 45° est 
al ars automatiquement Habli, base sur la position de I'index. 

a) Si Ia barre d'eeart est a plus de 2 a 3 points: Ia fonelion affichee par Ie PA est Ia 
fonelion eap (a moins qu'elle ne soit pas selectionnee) et I'annoneiateur .NA v. 
(.NAVIGATION.) clignote. Lorsque le point d'interception ealeule est atteint, 
I'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'eteint, I'annonciateur .NA V. (.NAVIGA­
TION.) s'allume fixe et la route affichee est automatiquement intereeptee et 
suivie. 

b) Si la barre d'eeart est a. mo ins de 2 a 3 points: Ia fonetion cap se debraye a Ia 
seleelion de la fonetion navigation, I'annoneiateur .NAV. (.NA VIGATION.) 
s'allume fixe et la sequenee intereeptionlpoursuite demarre automatiquement. 
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5. Couplage d'approche 
a. Avion equipe d'un indicateur de situation horizontale 

1) Fleche de route - POSITIONNER sur la route desiree. 

NOTA 

Si I'avion est equipe d'un selecteur de recepteur de navigation 
.NAV l/NAV 2., afficher Ja route desiree avec le selecteur d'azimut 
en cas de slHection du recepteur de navigation N° 2. 

2) Bouton selecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'intercep­
tion desire. 

3) selecteur de fonction .APR. (.APPROCHE.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'ecart de route est ä plus de 2 ä 3 points: l'avion continue en fonction 

cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas selectionnee) et I'annon­
ciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote ; lorsque le point d'interception caJcuJe 
est atteint, la fonction cap se debraye, J'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la route affichee est automatiquement interceptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est ä moins de 2 ä 3 points: la fonction cap se debraye ä la 
selection de la fonction approche, J'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la sequence interception/poursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un conserva teur de cap 
1) Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER I'axe d'approche desire. 
2) selecteur de fonction .APR. (.APPROCHE.) - APPUYER. 
3) Bouton selecteur de cap - AMENER L'INDEX en concordance avec la route affichee ä 

J'aide du selecteur d'azimut. 

NOTA 

La selection de la fonction approche fait passer le mode de fonction­
nement lateral de la fonction cap (si selectionneel a la fonetion ailes 
horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'interception de 45° est 
alors automatiquement etabli, base sur la position de I'index. 
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a) Si la barre d'eeart est il plus de 2 il 3 points: la fonction affiehee par le PA est la 
fonction cap (a moins qu'elle oe soit pas selectionnee) et l'annonciateur «APR» 
(.APPROCHE.) elignote. Lorsque le point d'interception ealcule est atteint, 
I'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'eteint,l'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la route affichee est automatiquement intereeptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est ii. moins de 2 ii. 3 points: la fonction cap se debraye il la 
selection de la fonction approehe, I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la sequence interceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

6. Couplage d'approche sur faisceau arriere 
a. Avion equipe d'un indicateur de situation horizontale 

1) Fleche de route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du faiseeau avant de 
I'ILS. . 

NOTA 

Si l'avion est equipe d'un selecteur de recepteur de navigation 
.NA V l/NA V 2., afficher le cap de rapprochement du faisceau avant 
de I'ILS avec le selecteur d'azimut en cas de selection du recepteur de 
navigation N° 2. 

2) Bouton s.jJecteur de cap- POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'intereep­
tion desire. 

3) Selecteur de fonction .BC. (.FAISCEA U ARRIERE.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'ecart de route est iI plus de 2 il3 points: I'avion continue en fonction 

cap (ou aiIes horizontales si la fonction cap n'est pas selectionnee), I'annon­
ciateur .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) est allume fixe et l'annonciateur 
.APR. (.APPROCHE.) c1ignote. Lorsque 1e point d'interception calcule est 
atteint, la fonetion cap se debraye, les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU 
ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) s'allument fixe et la route affichee est 
autornatiquement interceptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est il moins de 2 il 3 points: la fonction cap se debraye il la 
selection de la fonction faisceau arriere, les annonciateurs .APR. (.APPRO­
CHE.) et .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) s'allument fixe et la sequenee inter­
ceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un conservateur de cap 
1) Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER le cap de rapproehement 

du faisceau avant de I'ILS. 
2) Seleeteur de fonetion .BC. (cFAISCEAU ARRIERE.) - APPUYER. 
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Bouton selecteur de cap - AMENER L'INDEX au cap de rapprochement du faisceau 
avant de I'ILS. 

NOTA 

La selection de la fonction faisceau arri"re fait passer le mode de 
fonctionnement lateral de la fonction cap (si selectionnee) a. la 
fonction ailes horizontales pendant 5 secondes. U n angle d'inter­
ception de 45° est alors automatiquement etabli, base sur la position 
de l'index. 

a) Si la barre d'ecart est a plus de 2 a 3 points: les fonctions indiquees par le PA 
sont la fonction cap (a moins qu'elle ne soit pas selectionnee) et la fonction 
faisceau arri"re; I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote. Lorsque le 
point d'interception calcule est atteint, I'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'eteint, 
les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) 
s'allument fixe et la route affichee est automatiquement interceptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est a moins de 2 a 3 points: la fonction cap se debraye a la 
selection de la fonction faisceau arri"re, les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU 
ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) s'allument fixe et la sequence intercep­
tionipoursuite demarre automatiquement. 

7.' Approche manquee 
a. PA- DEBRAYER en appuyant sur le poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) ou le 

poussoir optionnel .AP DISCtfRIM INTER. (.DEBRA YAGE PNCOUPURE COMPEN­
SATEUR.). 

b. APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER. 
c. Poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) - APPUYER (si I'on desire utiliser le PA). 

Verifier I'allumage de I'annonciateur .AP. (.PA.). 

8. Avant atterrissage 
a. PA- DEBRAYER en appuyant sur le poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.) ou le 

poussoir optionnel .AP DISCtfRIM INTER. (.DEBRA Y AGE P NCOUPURE COMPEN­
SATEUR.). 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

Les performances ne sont pas modifiees. 

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE 

Les equipements optionnels installes en usine sont compris dans les donnees de masse et de centrage de 
la Section 6 du Manuel de vol de base. 
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Le pilote automatique KAP 100 monte sur cet avion est certifie avec un contröle suivant l'axe de roulis. 
Les differents instruments et les commandes necessaires ii. l'utilisation du pilote automatique KAP 100 sont 
decrits dans les Figures 7-1 ii. 7-11. 

Le pilote automatique KAP 100 est dote d'une commande electrique de compensateur de profondeur 
optionnelle con~ue de maniere ii. pouvoir supporter en vol tout type de defaut isole. Tout defaut de fonction- . 
nement du compensateur est signale de fa~on visuelle et sonore. 

Un dispositü de blocage empeche l'embrayage du PA tant que l'essai avant vol du systeme n'est pas 
satisfaisant. 

Les causes suivantes entrainent le debrayage automatique du PA : 
A. Panne d 'alimentation. 
B. Panne interne du systeme de pilotage. 
C. Avec le systeme KCS 55A, une panne de compas (apparition du drapeau .HDG. (.CAP.)) entraine 

le debrayage du PA lorsqu'une fonction utilisant les informations de cap est embrayee. Si le drapeau 
.HDG. (.CAP.) est visible, seule la fonction ailes horizontales du PA peut etre selectionnee. 

D. Des vitesses angulaires de roulis superieures ii. 16 degres par seconde entrainent le debrayage du 
PA sauf si le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) est maintenu enfonce. 
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Figure 7-1 

l. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KAP 100- Calculaleur de PA complet, y compris 
les annonciateurs de fonctions et les commandes du sysleme. 

2. ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de la seleclion d'une fonction au moyen du 
selecteur correspondant (poussoir a action alternee). 

3. ANNONCIATEUR .TRIM. (.COMPENSATEUR.) - S'allume en permanence quand le compen­
sateur niest pas alimente DU si I'essai avant vol du systeme n'a pas ete effectue. L"annonciateur 
.TRIM. (.COMPENSATEUR.) clignote, accompagne par une alarme sonore, en presence de tout 
mauvais fonctionnement du compensateur de profondeur manuel (fonctionnement du compensateur 
sans ordre). 

4. ANNONCIATEUR cAP. (.PA.) - S'allume en permanence des que le PA est embraye. Clignote 12 
fois environ chaque fois que le PA est debraye (double par une alarme sonore de 2 secondes). 

5. POUSSOIR cAP ENG. (cEMBRA YAGE PA.) - Une pression sur le poussoir embraye le PA si 
toutes les conditions logiques so nt satisfaites. 
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6. POUSSOIR .TEST. (.ESSAh) A VANT VOL - Une pression momentanee sur ce poussoir declenche 
la sequence cl'essai avant val, ä. savoir : allumage automatique de taus les annonciateurs, essai du 
systeme de surveillance de cadence de roulis, verification de Ia tension de commande du compen­
sateur manueI, verification du systeme de surveillance du compensateur electrique manuel et essai 
de tous Ies circuits logiques de validite et de coupure. Si I'essai avant vol est satisfaisant, l'annon­
ciateur .AP. (.PA.) clignote pendant 6 secondes environ (Je clignotement de l'annonciateur est· 
accompagne d'une alarme sonore). Le PA ne peut pas litre embraye tent que I'essai avant vol du PA 
n'est pas satisfaisant. 

7. SELECTEUR DE FONCTION .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) - Une pression sur ce poussoir se Iec­
tionne Ia fonction approche sur faisceau arriere. Le fonctionnement de cette fonction est identique a 
celui de Ia fonction approche, a l'exception de Ia reponse aux signaux d'alignement de piste qui est 
inversee. 

·S. SELECTEUR DE FONCTION .APR. (.APPROCHE.) - Une pression sur ce poussoir selectionne Ia 
fanctian approche. Cette fonction permet }'interception sous Laus les angles (avec un indicateur de 
situation horizontale) DU sous un angle d'interception fixe de 45° (avec un conservateur de cup), 
ainsi que l'interception et Ia poursuite automatiques de signaux VOR, de navigation it couverture 
de surface ou d'alignement de piste. En poursuite, Ie gain de Ia fonction approche est superieur it 
celui de Ia fonction navigation. L'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote tant que Ia 
sequence d'interception automatique niest pas declenchee. 

9. SELECTEUR DE FONCTION .NA V. (.NA VIGATION.) - Une pression sur ce poussoir selectionne 
Ia fonction navigation. Cette fonction permet I'interception sous tous Ies an gl es (avee un indicateur 
de situation horizontale) DU sous un angle d'interception fixe de 450 (avec un conservateur de cap), 
ainsi que }'interception et 1a poursuite automatiques de signaux VOR, de navigation a couverture 
de surface ou d'alignement de piste. L'annonciateur .NA V. (.NAVIGATION.) clignote tant que Ia 
sequenee d'interception automatique n'est pas declenchee. 

JO. SELECTEUR DE FONCTJON .HDG. (.CAP.) - Une pression sur ce poussoir selectionne Ia 
fonction cap qui ordonne a Pavian de virer pour prendre el maintenir le cap affiche au moyen de 
l'index de cap sur le conservateur de cap ou l'indicateur de situation horizontale. Un nouveau cap 
peut etre affiche a taut instant, et J'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison laterale 
maximal de 22° environ. La selection de Ia fonction cap annule Ies fonctions de poursuite naviga­
tion, approche ou faisceau arrithe. 
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Figure 7-3 

1. GYRO DE VERTICALE KG 258 - C'est un gyroscope pneumatique qui indique I'assiette de I'avion 
comme un horizon gyroscopique c1assique. 

2. INDEX D'ASSIETTE DE ROULIS - Indique I'assiette de roulis de I'avion par rapport a I'echelle 
cl'assiette de roulis. 

3. ECHELLE D'ASSIETTE DE ROULIS - Echelle graduee a 0, ± 10, ± 20, ± 30, ± 60 et ± 90 degres. 
4. ECHELLE D'ASSIETTE DE TANGAGE - Se deplace par rapport a la maquette pour indiquer 

I'assiette de langage. Echelle graduee a 0, ± 5, ± 10, ± 15, ± 20 et ± 25 degras. 
5. MAQUETTE - Sert cle symbole fixe de I'avion. Les assiettes cle langage et cle roulis de I'avion sont 

materialisees par la position relative de la maquette fixe et du fond mobile. . 
6. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet le reglage manuel de la maquette pour le vol en 

palier en fonction des differentes conditions de chargement (Ne s'applique pas a certains avions 
ayant une immatriculation etrangere). 

7. ANNONCIATEUR .DH. (.HAUTEUR DE DECISION.) - Annonciateur optionnel utilisable avec 
le radioaltimetre de bord optionnel. 
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1. INDICATEUR VORllLS - Donne une representation rectiligne de I'ecart par rapport a un radial 
VOR ou un alignement de piste et par rapport a un alignement de descente. 

2. INDEX DE ROUTE - Indique la route VOR affichee. . 
3. ROSE - Indique la route VOR affichee par l'index de route. 
4. DRAPEAU .NAV. (.NAVIGATION.)- Le drapeau est visible lorsque le signal du recepteur de 

navigation niest pas bon. Lorsque ce drapeau est visible sur l'indicateur de navigation (indicateur 
de deviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecte. Le pilote doit 
surveiller I'absence de drapeaux .NA V. (.NA VI GA TI ON .) sur les indicateurs de navigation pour 
s'assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides. 

5. DRAPEAU D'INDICATEUR .TO-FROM. - Indique la direction de la station VOR par rapport a la 
route affichee. 

6. AIGUILLE D'ECART D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique I'ecart par rapport a I'aligne­
ment de descente de l'ILS. 

7. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Un deplacement de 5 points a pi eine echelle de la barre d'ecart 
de route represente un ecart par rapport a l'axe du faisceau de : ± 100 en VOR, ± 2,50 en alignement 
de piste, ± 5 NM (± 9,3 km) en navigation a. couverture de surface, ± 1,25 NM (± 2,3 km) en 
approche en navigation ä. couverture de surface. 
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8. ECHELLE D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique l'ecart par rapport au plan de descente. Un 
deplacement de 5 points a pleine echelle de l'aiguille d'ecart d'alignement de descente represente un 
ecart de 0,70 au-dessus ou au-dessous du plan de descente. 

9. INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique l'inverse de la route VOR affichee. 
10. BOUTON .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - Commande la rotation de la rose pour l'affichage 

de la route. 
11. AIGUILLE D'ECART DE ROUTE - Indique l'!icart de route par rapport a la route VOR ou a l'axe 

d'alignement de piste affiche. 
12. DRAPEAU .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) - Le drapeau est visible lorsque le signal du 

recepteur d'alignement de descente n'est pas bon. 
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Figure 7-7 
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1. INDlCATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A· Presente une vue panoramique de 
I'ecart de I'avion par rapport aux radials VOR ou aux faisceaux d'alignement de piste. Il donne 
egalement les lOcarts d'alignement de descente et la riiferenee de eap par rapport au nord magnlO­
tique. 

2. DRAPEAU .NAV. (.NAVIGATION.) - Le drapeau est visible lorsque le signal du recepteur de 
navigation n'est pas bon. Lorsque ce drapeau est visible sur I'indieateur de navigation (indieateur. 
de deviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecte. Le pilote doit 
surveiller I'absence de drapeaux .NAV. (.NAVIGATION.) sur les indicateurs de navigation pour 
s'assurer que les informations de navigation que poursuit le PA sont valides. 

3. LIGNE DE FOl - Indique le cap magnetique de I'avion sur la rose (10). 
4. DRAPEAU D'ALARME .HDG. (.CAP.) - Lorsque le drapeau est visible, le eap affiche n'est pas 

utilisable. Si ce drapeau apparait alors qu'une fondion laterale (cap, navigation, approche ou 
approche sur faisceau arriere) est selectionnee, le PA se debraye. Le PA peut etre reembraye en 
fonction ailes horizontales pure. Utiliser le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) pour 
rnanreuvrer l'avion lateralement en pilotage manuel. 

5. FLECHE DE ROUTE· Indique le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste affiche sur la rose (0). 
Le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste reste affiehe sur la rose (0) lorsque cette derniere 
tourne. 

6. DRAPEAU D'INDlCATEUR .TO-FROM. - Indique la direetion de la station VOR par rapport a la 
route affiehee. 

7. AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent sur l'lOchelle d'alignement 
de descente (8) I'eeart de l'avion par rapport au plan de descente. Lorsqu'elles sont visibles, ees 
aiguilles indiquent que le signal d'alignement de descente re~u est utilisable. 

8. ECHELLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent I'eeart par rapport au plan de descente. 
Un deplacement de 2 points ä pI eine echelle de la barre d'eeart d'alignement dedescente repn;sente 
un ccart de 0,70 au-dessus ou au-dessous du plan de descente. 

9. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( Q ) -Sa rotation permet de positionner I'index de eap (4) 
sur la rose (0). L'index tourne avee la rose. 

10. ROSE - Tourne pour indiquer le cap de I'avion par rapport a la ligne de foi (3) sur I'indieateur de 
situation horizontale ou le conservateur de cap. 

11. BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner la /leehe de route (5) sur la 
rose (10). 

12. BARRE D'ECART DE ROUTE - La partie centrale de la /leche de route se deplaee lateralement 
pour indiquer la position relative de }'avion par rapport a Ia route selectionnee. L'indication fournie 
est exprimee en degres d'eeart angulaire par rapport aux radials VOR et aux faiseeaux d'aligne­
ment de piste, ou en milles marins de part et d'autre des routes de navigation a couverture de 
surface. 
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13. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Un deplacement de 5 points a ple;ne EichelIe de la barre d'ecart 
de route represente un eeart par rapport a l'axe du faisceau de : ± 100 en VOR, ± 2,5 0 en alignement 
de piste, ± 5 NM (± 9,3 km) en navigation a couverture de surface, ± 1,25 NM (± 2,3 km) en appro­
che en navigation a couverture de surface. 

14. INDEX DE CAP - Commande par le bouton ( c:;:;::::r ) (9) pour afficher le cap des;re. 

1 

6 
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Figure 7-9 (suite) 
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1. CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 - Gyroscape pneumatique qui donne au pilote 
une indication visuelle stable du cap de I'avion. 

2. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnetique de l'avion sur la rose (4). 
3. INDEX DE CAP - Commande par le bouton ( c:;:::I) (5) paur afficher le cap desire. 
4. ROSE - Tourne paur indiquer le cap de I'avion par rappart a la ligne de foi (2) sur I'indicateur de 

situation horizontale DU 1e conservateur de cap. 
5. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( Q ) -Sa rotation permet de pasitionner I'index de cap (3) . 

sur la rose (4). L'index tourne avec la rose. 
6. BOUTON DE RECALAGE GYRO .PUSH. (.POUSSER.) - Enfonce, ce bouton permet au pilote de 

faire tourner manuellement la rose (4) paur la recaler sur le cap magnetique indique par le compas 
magnetique. La rose d'un gyro non asservi doit etre recalee periodiquement pour compenser les 
erreurs de pnkession du gyro. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
17/20, 9-51 



SECTION9 
SUPPLEMENT 6 

4 

3 

1 2 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFT CORPORATION 

AVION ARROW PA-28R-201 

BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE 

Figure 7-11 

1. BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitier en plastique 
moule monte sur la corne gauche du volant pilote et permettant la fixation de 3 commandes asso­
ciees au PA et au compensateur eleclrique manuel (n'est utilise qu'avec le compensateur electrique 
manueloptionnel). 

2. INVERSE URS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensemble de 
deux inverse urs dans lequell'inverseur gauche commande 1'alimentation d'embrayage du servo mo­
teur du compensateur et I'inverseur droit commande le sens de rotation du servo mo te ur. Les deux 
inverseurs doivent etre manceuvres pour permettre le fonctionnement du compensateur manuel 
dans le sens desire. 

3. POUSSOIR .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - Enfonce, permet au pilote de contröler 
l'avion manuelle me nt (la pression sur le poussoir debraye le servomoteur) sans annulation des 
fonctions selectionnees. 

4. POUSSOIR .AP DlSCtrRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.) - Une 
pression sur ce poussoir puis son relächement debraye le PA et annule tous ses modes de fonction­
nement. Le maintien de la pression sur le poussoir coupe toute alimentation du compensateur 
electrique (arret du mouvement du compensateur), debraye le PA et annule tous ses modes de fonc­
tionnement. 
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La fonction du CONTACT GENERAL de I'avion est inchangee et ce dernier peut Hre utilise en cas 
d'urgence pour couper I'alimentation electrique de tous les systemes de pilotage en attendant que la panne 
soit isolee. 

L'interrupteur .AVIONICS MASTER. (.GENERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES.) alimente 
la barre des equipements electroniques des disjoncteurs radio et du disjoncteur du PA. 

Les disjoncteurs suivants sont utilises pour proteger les elements suivants du pilote automatique King· 
KAPIOO: 

.AUTOPILOT. (.PILOTE AUTOMATIQUE.) - Alimente le KC 190, le servomoteur de roulis du 
PA et le disjoncteur de compensateur de profondeur . 

• PITCH TRIM. (.COMPENSATEUR DE PROFONDEUR.) - Alimente le compensateur electrique 
manuel de profondeur optionnel. 

·COMPASS SYSTEM. (.COMPAS.) - Alimente le compas opUonnel KCS 55A. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
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MANUEL DE VOL 
APPROUVE DGAC 

SUPPLEMENT N' 7 
CONCERNANT 

LE SYSTEME DE PILOTAGE KING SERIE 150 

SECTION9 
SUPPLEMENT 7 

Le present supplement doit etre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque l'avion est dote du 
systeme de pilotage King serie KAP 150 conformement au certificat de type supplementa;re SAI563CE-D. 
Les renseignements renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent les renseig!lernents du 
Manuel de vol approuve DGAC que dans les domaines enumeros ci-apres. En ce qui concerne les rensei­
gnements relatifs aux limitations, aux procedures et aux performances non presentes dans le present 
supplement, se reporter au Manuel de vol de base approuve DGAC. 

EDITION 1 RAPPORT: VB-1397 
1/28, 9-55 



SECTION9 
SUPPLEMENT7 

MANUEL DE VOL 
PI PER AIRCRAFT CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

SECTION 1 - GENERALITES 

Le present supplement fournit les renseignements necessaires ä. Putilisation de I'avion lorsque celui-ci 
est dote du systeme de pilotage optionnel King serie KAP 150. Le systeme de pilotage doit Hre utilise selon 
les limitations specifiees ci-apres. Les renseignements que renferme le present supplement sont il utiliser 
conjointement avec I'ensemble du manuel. 

Le present supplement fait partie integrante du present manuel et doit se trouver en permanence dans 
ce dernier lorsque I'avion est dote du systeme de pilotage optionnel King serie KAP 150. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

A. Pendant I'utilisation du PA, un pilote doit etre assis au poste pilote gauche, ceinture de securite 
attachee. 

B. Le PA doit etre sur .OFF. (.ARRET.) pour le decollage et l'aUerrissage et en approche au-dessous 
de 200 ft (60 m). 

C. Le systeme n'est homologue que pour I'utilisation en Categorie I (fonction approche selectionnee). 
D. Limitation volets avec le PA : sortie maximale de 10· de volets (premier cran). 
E. Vitesse maximale d'utilisation du PA - Vi : 170 kt (315 km/h). 
F. Altilude minimale d'engagemenlloules conJigurations sauf approche: 1000 fl (305 m). 

NOTA 

Conformement aux recommandations de~ Services officiel::i 
(ACOO-24A), I'ulilisalion de la fonelion mainlien d'assiette cn 
tangage nIest pas recommandee en vol par forte turbulence. 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

A. En cas de mauvais fonctionnement du PA: (effecluer les operations 1 et 2 simultanement) 

1. Volant de I'avion - SAISIR FERMEMENTet reprendre le conlrale de I'avion. 
2. Poussoir .AP DISCrrRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.)­

APPUYER et MAINTENIR. 
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B. En cas de mauvais fonctionnement du compensateur electrique (compensateur electrique manuel 
ou compensation automatique) : 

1. Poussoir .AP DJSCtfRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.)­
APPUYER et MAINTENIR pendant toute la reprise de contröle. 

2. Disjoncteur .PITCH TRlM. (.COMPENSATEUR DE PROFONDEUR.) - DECLENCHER. 
3. Avion - REPRENDRE LA COMPENSATION manuellement. 

ATTENTION 

En cas de debrayage du PA apres un mauvais fonctionnement du 
compensateur, maintenir le volant fermement ; la force ä. exercer sur 
le volant pour maintenir l'avion en vol en pali er peut atteindre 45 Ib 
(20 kg). 

Pertes d'altitude maximales a la suite d'un mauvais fonctionnement du PA: 

Configurations 

Croisiere, mon tee, descente 
Manreuvre 
Approche 

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

A. A V ANT VOL (A effectuer avant chaque vol) 

Pertes d'altit.ude 

550 ft (168 m) 
100 ft (30 m) 
100 ft (30 m) 

1. GYROS - Attendre 3 a 4 minutes pour que les gyros atteignenl leur vitesse de rotation 
nominale. 

2. Interrupteur .AVIONICS MASTER. (.GENERAL EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES.)­
.ON. (.MARCHE.). 

3. Poussoir .TEST. (.ESSAh) AVANT VOL - APPUYER momentanementet VERIFIER: 

EDITION 1 

a. Que tous les annonciateurs sont allumes (l'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) 
clignote). 

b. Qu1au oout de 5 secondes environ, tüus les annonciat.eurs sont eteints sauf l'annonciateur 
.AP. (.PA.) qui clignote 12 fois environ puis reste !\teint. 

NOTA 

Si I'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) reste allume, 
I'essai avant vol du compensateur automatique n'est pas satis­
faisant. Dec\encher les disjoncteurs du PA. Le PA et le compensateur 
electrique manuel sont hors service. 
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4. COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - L'ESSA YER de Ia fa~on suivante : 
a. Manreuvrer la partie gauche de l'inverseur vers l'avant et vers IJarrit~re. Le volant de 

compensation ne doit pas bouger. Tourner le volant de compensaUon manuellement de 
fa~on A vaincre la resistance opposee par I'embrayage pour verifier Ies possibilites de 
surpassement manuel du compensateur. 

b. Manceuvrer la partie droite de I'inverseur vers I'avant et vers I'arriere. Le volant de 
compensation ne doit pas bouger et l'effort necessaire pour le mouvoir manuellement doit 
oHre normal. 

c. Appuyer sur le poussoir .AP DISC/TRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE 
COMPENSATEUR.) et Ie maintenir enfonce. Le compensateuT electTique manuel ne doit 
fonctionner ni A cabrer ni i\ piquer. 

5. DIRECTEUR DE VOL (KFC 150 SEULEMENT) - EMBRA YER en appuyant s.ur le poussoir 
.FD. (.DIRECTEUR DE VOL.) ou .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.). 

6. Poussoir .AP ENG. (.EMBRA Y AGE PA.) - Appuyer pour embrayer le PA. 
7. VOLANT - MANCEUVRER vers I'avant, I'arriere, i\ gauche, 11 droite pour verifier que le PA 

peut oHre surpasse. 
8. Poussoir .AP D1SC/TRIM INTER_ (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.)­

APPUYER - Verifier que Ie PA se debraye et que toutes les fonctions du directeur de vol sont 
annulees. 

9. COMPENSATEUR - REGLER sur la position de decollage. 

B. UTILISATION DU PA 

1. Avant decollage 
a. Poussoir .AP DISCITRIM INTER. (.DEBRAYAGE PA/COUPURE COMPENSA­

TEUR.)-APPUYER. 

2. Embrayage du PA en vol 
a. Selecteur de fonction .FD. (.D1RECTEUR DE VOL.) (KFC 150 seulement) - APPUYER. 
b. Poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.)- APPUYER. Verifier que I'annonciateur 

.AP. (.PA.) s'allume. En I'absence de selection d'une autre fonction, le PA est asservi aux 
fonetions ailes horizontales et maintien de I'assiette en tangage. 

ATTENTION 

Ne pas tenter d'aider le PA, celui-ci reagissant a cette manceuvre par 
une action opposee du compensateur de profondeur. 

3. Montee ou descente 
a. Utilisation du poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) 

1) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER et MANCEUVRER 11 
cabrer ou a piquer po ur obtenir I'assiette desiree. 

2) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - RELACHER. Le PA maintient 
I'assiette en tangage dans les limites de + 15° ou _10°. 
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b. Utilisation de la correction verticale 
1) Inverseur de CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit a cabrer soit a piquer 

pour modifier I'assiette de I'avion a Ia cadence de 0,7 degre par seconde jusqu'aux 
limites de tangage de + 15° ou - 1 0°. 

2) Inverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER lorsque I'assiette desiree 
est atteinte. Le PA maintient I'assiette en tangage desiree. 

4. Maintien d'altitude 
a. 8electeur de fonction .ALT. (.ALTITUDE.) - APPUYER. Verifier l'allumage de I'annon­

ciateur .ALT. (.ALTITUDE.). Le PA maintient I'altitude pression selectionnee. 

b. Changements d'altitude selectionnee 
1) Avec le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) (methode recommandee 

pour Ies changements d'altitude superieurs a 100 ft (30 m)) 
a) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER et rejoindre 

I'altitude pression desiree en agissant manuellement sur le volant. 
b) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - RELACHER lorsque l'aHi­

tude pression desiree est atteinte. Le PA mainlient l'altitude pression desiree. 
2) Avec I'inverseur de correction verticale (metbode recommandee pour Ies change­

ments d'aHitude inferieurs a 100 ft (30 mll 
a) Inverseur de CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit a cabrer soit a 

piquer. Le systeme de correction verticale modifie I'altitude a la cadence de 
500 fUmn (2,5 mls). 

b) Inverseur de CORRECTION VERTICALE - RELACHER Iorsque I'altitude 
pression desiree est atteinte. Le PA maintient l'altitude pression desiree. 

5. Changements de cap 

EDITION 1 

a. Changements de cap manuels 
1) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER et FAIRE VENIR 

l'avion au cap desire. 
2) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - RELACHER. Le PA maintient 

l'avion ailes horizontales. 

NOTA 

En fünction ailes horizontales, le cap de l'avion peut varier si J'avion 
est mal compense. 
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1) Bouton selecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX sur le cap desire. 
2) 8electeur de fonction .HDG. (.CAP.) - APPUYER. VerBier que I'annonciateur 

.HDG. (.CAP.) est ALLUME. Le PA fait automatiquement virer l'avion vers le cap 
affiche. 

V irages commandes (fonction maintien de cap en service) 
1) Bouton selecteur de cap - AMENER L'INDEX sur le cap desire. Le PA fait automati­

quement virer l'avion vers le nouveau cap affiche. 

6. Couplage navigation 
a. Avion equipe d'un indicateur de situation horizontale 

1) Fleche de route - POSITIONNER sur la route desiree. 

NOTA 

Si I'avion est equipe d'un selecteur de recepteur de navigation 
.NA V 1/N A V 2., afficher la route desiree avec le selecteur d'azimut 
en cas de selection du recepteur de navigation N° 2. 

2) Bouton selecteur de cap - POSITIONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'inter­
ception desire. 

3) Selecteur de fonction .NAV. (.NAVIGATION.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'ecart de route est a plus de 2 a 3 points: I'avion continue en fonction 

cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas selectionntie) et l'annon­
eiateur .NAV. (.NAVIGATION.) clignote; lorsque le point d'interception 
calcule est atteint, la fonction cap se debraye, 1'annonciateur .NA V. (.NA VI­
GATION.) s'allume fixe et Ja route affichee est automatiquement interceptee et 
suivie. 

b) Si Ja barre d'ecart est a moins de 2 a 3 points: la fonction cap se debraye a Ja 
seJection de la fonction navigation, J'annonciateur .N A V. (.NA VIGATION.) 
s'allume fixe et Ja sequence interceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un conservateur de cap 
1) Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER Ja route desinie. 
2) 8electeur de fonction .NAV. (.NA VIGATION.) - APPUYER. 
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3) Bouton .. Heeteur de eap - AMENER L'INDEX en eoneordanee avee la route affichee a 
l'aide du selecteur d'azimut. 

NOTA 

La selection de la fonction navigation fait passer le mode de fonction­
nement lateral de la fonction eap (si selectionnee) a la fonction ailes 
horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'intereeption de 45° est 
alors automatiquement etabli, base sur la position de I'index. 

a) Si la barre d'eeart est a plus de 2 it 3 points: la fonction affichee par le PA est la 
fonction cap (a moins qu'elle ne soit pas selectionnee) et I'annonciateur .NA V. 
(.NAVIGATION.) clignote. Lorsque le point d'interception caleule est atteint, 
I'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'Heint, I'annonciateur .NAV. (.NAVIGA­
TION.) s'allume fixe et la route affichee est automatiquernent interceptee et 
suivie. 

b) Si la barre d'eeart est a moins de 2 a 3 points: la fonction cap se debraye a la 
seleetion de la fonction navigation, I'annonciateur .NA V» (.NA VI GA TI ON .) 
s'al1ume fixe et Ia sequence interceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

7. Couplage d'approche 
a. Avion equipe cl'un indicateur de situation horizontale 

I) Fleche de route - POSITIONNER sur la route·desiree. 

NOTA 

Si l'avion est equipe d'un selecteur de nlcepteur de navigation 
.. NA V l/NA V 2", afficher la route desiree avec le selecteur d'azirnut 
en cas de selection du nkepteur de navigation N° 2. 

2) Bouton seleeteur de eap - POSITIONNER L'INDEX po ur obtenir I'angle d'intereep­
tion desire. 

3) Siilecteur de fonction .APR. (.APPROCHE.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'eeart de route esta plus de 2 a 3 p~ints: I'avion continüe en fonction 

cap (ou ailes horizontales si la fonction cap niest pas selectionnee) el l'annon­
ciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote ; lorsque le point d'intereeption calcule 
est atteint, la fonction cap se debraye, l'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fix~ et la route affichee est automatiquement interceptee et suivie. 
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Si la barre d'ecart est a moins de 2 a 3 points: la fonction cap se debraye a la 
selection de la fonction approche, I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la sequence interceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un conservateur de cap 
1) Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER I'axe d'approche desire. 
2) 8electeur de fonction .APR. (.APPROCHE.) - APPUYER. 
3) Bouton selecteur de cap - AMENER I'index en concordance avec la route affichee a . 

I'aide du selecteur d'azimut. 

NOTA 

La selection de la fonction approche fait passer le mode de fonction­
nement lateral de la fonction cap (si selectionnee) a la fonction ailes 
horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'interception de 45° est 
alors automatiquement etabli, base sur la position de I'index. 

a) Si la barre d'ecart est a plus de 2 a 3 points: la fonction affichee par le PA est la 
fonction cap (a moins qu'elle ne soit pas selectionnee) et J'annonciateur .APR. 
(.APPROCHE.) clignote. Lorsque Je point d'interception calcule est atteint, 
l'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'eteint, I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la route affichee est automatiquement interceptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est a moins de 2 a 3 points: la fonction cap se debraye a la 
selection de la fonction approche, I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) 
s'allume fixe et la sequence interceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

8. Couplage d'approche sur faisceau arriere 
a. Avion equipe d'un indicateur de situation horizontale 

1) Fleche de route - POSITIONNER sur le cap de rapprochement du faisceau avant de 
I'ILS. 

NOTA 

Si I'avion est equipe d'un selecteur de recepteur de navigation 
.NA V l/NA V 2., afficher le cap de rapprochement du faisceau avant 
de J'ILS avec le selecteur d'azimut en cas de selection du recepteur de 
navigation N° 2. 
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2) Bouton selecteur de cap'· POSITlONNER L'INDEX pour obtenir I'angle d'intercep­
tion desire. 

3) Siilecteur de fonction .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) - APPUYER. 
a) Si la barre d'ecart de route est ä. plus de 2 a 3 points: l'avion continue en fonction 

cap (ou ailes horizontales si la fonction cap n'est pas selectionnee), I'annon­
ciateur .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) est all urne fixe et I'annonciateur 
.APR. (.APPROCHE.) clignote. Lorsque le point d'interception calcule est 
atteint, la fonction cap se debraye, les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU· 
ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) s'allurnent fixe et la route affichee est 
autornatiquernent interceptee et suivie. 

b) Si la barre d'ecart est a rnoins de 2 a 3 points: la fonetion cap se debraye a la 
selection de la fonction faisceau arriere, les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU 
ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) s'allument fixe et la sequence inter­
ceptionlpoursuite demarre automatiquement. 

b. Avion equipe d'un conservateur de cap 
1) Bouton .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - AFFICHER le cap de rapprochement 

du faisceau avant de l'ILS. 
2) Selecteur de fonction .BC. (.FAISCEA U ARRIERE.) - APPUYER. 
3) Bouton selecteur de cap - AMENER I'index au cap de rapprochement du faisceau 

avant de l'ILS. 

NOTA 

La selection de la fonction faisceau arriere fait passer le mode de 
fonctionnement lateral de la fonction cap (si selectionnee) a la 
fonction ailes horizontales pendant 5 secondes. Un angle d'inter­
ception de 45° est alors etabli, base sur la position de l'index. 

a) Si la barre d'ecart est ä. plus·de 2 a 3 points: les fonctions indiquees par le PA 
sont les fonctions cap (a moins qu 1el1e ne soH pas selectionnee) et faisceau 
arriere; I'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote. Lorsque le point 
d'interception calcule est atteint, I'annonciateur .HDG. (.CAP.) s'eteint, les 
annonciateurs .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) 
s'allument fixe et la route affichee est automatiquement interceptee et suivie. 
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Si la barre d'eeart est a moins de 2 a 3 points: la fonction eap se diibraye a la 
seleetion de la fonetion faisceau arriere, les annonciateurs .BC. (.FAISCEAU 
ARRIERE.) et .APR. (.APPROCHE.) s'allument fixe et la sequence intercep­
tionlpoursuite demarre automatiquement. 

9. Couplage alignement de descente 

NOTA 

Le couplage de I'alignement de descente est inhibe lors de 
l'utilisation de la fonction navigation ou approehe sur faiseeau 
arriere. Le couplage de I'alignement de descente s'effeetue 
automatiquement en fonetion approehe. 

a. Fonction approehe - EMBRA YEE. 
b. Une fois I'avion centre sur l'alignement de descente - VERIFIER I'allumage de I'annoncia­

teur .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.). 

NOTA 

Le PA peut intereepter I'alignement de deseente par dessus ou par 
dessous le faisceau pendant l'utilisation de la fonetion maintien 
d'assiette en langage ou maintien d'altitude. 

10. Approehe manquee 
a. Poussoir .AP DISC/TRIM INTER. (.DEBRA YAGE PA/COUPURE COMPENSA­

TEUR.) - APPUYER po ur debrayer le PA. 
b. APPROCHE MANQUEE - EFFECTUER. 
e. Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER (Systemes KFC 150 

seulement) a la demande paur utiliser la fondion direcleur de vol pendant la manamvre 
de remise de gaz. 

d. Poussoir .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.)- APPUYER (si I'on desire utiliser le PA). 
Verifier I'allumage de I'annonciateur .AP. (.PA.). 

NOTA 

Si I'on desire suivre le faiseeau ILS en eloignement au co urs de la 
proeedure d'approehe manquee, utiliser la fonction navigation pour 
eviter un couplage aecidentel de I'alignement de deseente. 
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a. Poussoir cAP DISCITRIM INTER. (.DEBRA YAGE PA/COUPURE COMPENSA­
TEUR.) - APPUYER pour debrayer le PA. 

C. UTILISATION DU DIRECTEUR DE VOL (SYSTEMES KFC 150 SEULEMENT) 

NOTA 

Les fonetions du directeur de vol sont les memes que celles utilisees 
pour le PA avec les differences suivantes: le PA n'est pas embraye et 
le pilote doit manamvrer I'avion pour satisfaire aux ordres du 
directeur de vol. 

SECTION 5 - PERFORMANCES 

Les performances ne sont pas modifities. 

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE 

Les equipements optionnels installes en usine sont compris dans les donnees de masse et de centrage a la 
delivrance du Certificat de navigabilite de la Section 6 du Manuel de vol de base. 

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Le montage sur cet avion du systeme de pilotage automatique serie 150 est cerWie avec un contröle deux 
axes, tangage et roulis. Les differents instruments el les commandes necessaires ä. l'utilisation du systeme 
150 sont decrits dans les Figures 7-1 a 7-15. 

Le systeme de pilotage automatique serie 150 est dote d'une commande electrique de campensateur de 
profondeur qui ass ure la compensation automatique pendant le fonct.ionnement du PA et 5ert de 
compensateur electrique manuel pour le pilote. La commande est con~ue de maniere a pouvoir supporter en 
vol tout type de defaut isale. Tout defaut de compensation est signale de fa<;on visuelle et sonore. 

Un dispositif de blocage empeche I'embrayage du PA tant que I'essai avant val du systeme ß'est pas 
satisfaisant. 
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Les causes suivantes entrainent le debrayage automatique du PA : 

A. Panne d'alimentation. 
B. Panne interne du systeme de pilotage. 
C. Avec le systeme KCS 55A, une panne de compas (apparition du drapeau .HDG. (.CAP.)) entraine 

le debrayage du PA lorsqu'une fonction utilisant les informations de cap est embrayee. Si le drapeau 
.HDG. (.CAP.) est visible, le PA peut etre reembraye en fonction ailes horizontales associee a 
toute fonction verticale. . 

D. Des vitesses angulaires de roulis superieures a 16 degres par seconde entrainent le debrayage du 
PA sauf si le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) est maintenu enfonce. 

E. Des vitesses angulaires de tangage superieures a 6 degres par seconde entrainent le debrayage du 
PA sauf si le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) est maintenu enfonce. 
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE ET DE DIRECTEUR DE VOL KC 192 

Figure 7-1 

1. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 192 DE SYSTEME KFC 150 - Calculateur de 
PA et de directeur de vol complet, y compris les annonciateurs de fonctions et les commandes du 
systeme. 

2. ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de la selection d'une fonetion au moyen du 
selecteur correspondant (poussoir a action alternee). 
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3. ANNONCIATEUR .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) - S'allume en permanence quand le 
PA est coupla au signal d'alignement de descente. Clignote en cas de perte du signal d'alignement 
de deseente (drapeau .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) sur I'indieateur de deviation de 
route ou absence d'aiguilles d'alignement de descente sur le Kl 525A). Le PA repasse en fonction 
maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente utilisable en 
moins de six secondes, le PA repasse automatiquement en fonetion alignement de descente. En 
I'absence d'un signal utilisable en moins de six secondes, le PA reste sur la fonction maintien· 
d'assiette en tangagejusqu'au relour d'un signal d'alignement de descenle utilisable et au franchis­
sement de I'alignement de descente par I'avion, point ou se reproduille couplage. 

4. ANNONClATEUR .TRIM. (.COMPENSATEUR.) - S'allume en permanence quand le compen­
sateur niest pas alimente ou si l'essai avant val du systeme nla pas ele effectue. L'annonciateur 
.TRlM. (.COMPENSATEUR.) clignote, accompagne par une alarme sonore, chaque fois qu'est 
deleete un defaut du compensateur manuel. La surveillance du sysleme de compensateur manuel 
s'exerce sur le fonctionnement du servomoteur sans ordre. L'annonciateur .TRIM. (.COMPEN­
SATEUR.) s'allume et resle fixe, accompagne d'un signal sonore continu, pour toul defaut de 
fonctionnement de la compensation automatique. La surveillance du systeme de compensation 
automatique slexerce pour les pannes suivantes : fonctionnement du servomoteur sans ordre; non­
fonctionnement du servomoteur apres un ordre; fonctionnement du servomoteur· dans le mauvais 
sens. Le disjoncteur de compensateur de profondeur peut etre declenche puis reenelenche pour 
couper le signal sonore continu, mais I'annonciateur .TRlM. (.COMPENSATEUR.) reste allurne. 
Le compensateur electrique manuel peut etre utilise, mais le PA ne doit pas etre embraye. 

5. ANNONCIATEUR .AP. (.PA.)- S'allume en permanence des que le PA est embraye. Clignote12 
fois environ chaque fois que le PA est debraye (double par une alarme sonore de 2 secondes). 

6. POUSSOIR .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.)- Une pression sur le poussoir embraye le PA si 
toutes les conditions logiques sont satisfaites. . 

7. POUSSOIR .TEST. (.ESSAI.) A VANT VOL - Une pression momentanee sur ce poussoir deelenche 
la sequence d'essai avant vol, a savoir: allumage automatique de t,ous les annonciateurs, essai des 
systemes de surveillance de cadence de tangage et de roulis, essai du systeme de surveillance de 
defauts de campensation automatique, verification de la tension de commande du compensateur 
manuel et essai de tous les circuits logiques de validite et de coupure. Si I'essai avant vol est 
satisfaisant, I'annonciateur .AP. (.PA.) clignote pendant 6 secondes environ (le clignotement de 
l'annonciateur est accompagne d'une alarme sonore). Le PA ne peut. pas etre embraye tant que 
I'essai avant vol du PA n'est pas satisfaisant. 
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8. SELECTEUR DE FONCTION .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) - Une.pression sur ce poussoir selec­
tionne la fonction approche sur faisceau arriere. Le fonctionnement de cette fonction est identique a 
celui de la fonction approche, a l'exception de la reponse aux signaux d'alignement de piste qui est 
inversee. Le couplage de l'alignement de descente est inhibe en fonction approehe sur faiseeau 
arriere. 

9. SELECTEUR DE FONCTION .APR. (.APPROCHE.) - Une pression sur ee poussoir seleetionne la . 
fonction approche. Cette fonetion permet I'intereeption sous tous les angles (avee un indieateur de 
situation horizontale) ou donne un angle d'intereeption fixe de 45° (avee un eonservateur de eap), et 
assure I'intereeption et la poursuite automatiques du faiseeau de signaux VOR, de navigation a 
eouverture de surfaee ou d'alignement de piste, plus le couplage de I'alignement de deseente dans le 
eas d'un ILS. En poursuite, le gain de la fonction approche est superieur a eelui de la fonction 
navigation. L'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) clignote tant que la s"'quenee d'intereeption 
automatique n'est pas declenchee. Sur le repetiteur d'annonciateurs de fonctions KA 185, les 
annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .ARM. (.ARMEE.) sont allumes tant que la sequenee 
d'intereeption automatique n'est pas declenehee. A I'intereeption du faiseeau, les annoneiateurs 
.APR. (.APPROCHE.) et .CPLD. (.COUPLEE.) s'allumenL. 

10. SELECTEUR DE FONCTION .NA V. (.NA VIGATION.) - Une pression sur ee poussoir seleetionne 
la fonction navigation. Cette fonction permet I'intereeption sous tous les angles (avee un indieateur 
de situation horizontale) ou donne un angle d'intereeption fixe de 45° (avee un eonservateur de eap), 
et assure l'intereeption et la poursuite automatiques du faiseeau de signaux VOR, de navigation a 
eouverture de surfaee ou d'alignement de piste. L'annonciateur .NAV. (.NA VIGATION.) clignote 
tant que la sequenee d'intereeption automatique n'est pas declenehee. Sur le repetiteur d'annon­
ciateurs de fonctions KA 185, les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .ARM. (.ARMEE.) sont 
allumes tant que la sequenee d'intereeption automatique n'est pas declenehee. A I'intereeption du 
faisceau,les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .CPLD. (.COUPLEE.) s'allumcnt. 

11. SELECTEUR DE FONCTION .HDG. (.CAP.) - Une pression sur ce poussoir seleetionne la 
fonction cap qui ordonne ä. l'avion de virer pour prendre et maintenir ]e cap affiche au mayen de 
I'index de cap sur le conservateur de eap ou I'indieateur de situation horizontale. Un nouveau eap 
peut etre affiehe atout instant, et I'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inelinaison laterale 
maximal de 22° environ. La selection de la fonction cap annule les fonctions de poursuite naviga­
tion, approche Oll faisceau arriere. 

12. SELECTEUR DE FONCTION .ALT. (.ALTITUDE.) - Une pression sur ee poussoir seleetionne la 
fonction maintien d'altitude qui ordonne ä }'avion de maintenir l'alt.itude pression existant au 
moment de la selection. L'embrayage peut s'effectuer en montee, en deseente ou en vol en palier. En 
fonction approche, le maintien d'altitude se debraye automatiquement a I'intereeption de I'aligne­
ment de deseente. 

13. SELECTEUR DE FONCTION .FD. (.DIRECTEUR DE VOL.) - Une pression sur ce poussoir 
seleetionne la fonetion directeur de vol (avec calculateur de pilote automatique KC 192 seulement), 
fait apparaitre la barre d'ordre sur le KI 256 et donne un ordre de maintien ailes horizontales et de 
I'assiette en tangage. La fonction directeur de vol doll etre selectionnee avant I'embrayage du PA. 
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14. INVERSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappele par ressort en position 
centrale et permettant de donner des ordres il. cabrer et il. piquer; en fonction maintien d'altitude, 
permet de corriger l'altitude il. la cadenee d'environ 500 ftJmn (2,5 mls) ; si la fonetion est differente 
de maintien d'altitude, permet de eorriger I'assiette en tangage il. la eadenee de 0,7 degre par 
seconde. Son utilisation annule le eouplage de I'alignement de deseente. L'avion doit refranchir 
I'alignement de descente pour permettre le recouplage de I'alignement de descente. 

15. NON UTILISE. 
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CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191 

Figure 7-3 

7 

1. CALCULATEUR DE PILOTE AUTOMATIQUE KC 191 DE SYSTEME KAP 150 - Calculateur de 
PA complet, y compris les annonciateurs de fonctions et les commandes du systeme. 

2. INVERSEUR DE CORRECTION VERTICALE - C'est un basculeur rappele par ressort en position 
centrale et permettant de donner des ordres il. cabrer et a piquer ; en fonction maintien d'altitude, 
permet de eorriger I'altitude a la cadence d'environ 500 ftJmn (2,5 mls) ; si la fonetion est differente 
de maintien d'altitude, permet de corriger I'assiette en tangage a la eadence de 0,7 degre par 
seconde. Son utilisation annule le couplage de I'alignement de descente. L'avion doit refranchir 
l'alignement de deseente pour permettre le recouplage de I'alignement de descente. 

3. ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de la seleetion d'une fonction au moyen du 
seleeteur eorrespondant (poussoir il. action alternee). 

4. ANNONCIATEUR .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) - S'allume en permanence quand le 
PA est eouple au signal d'alignement de deseente. Clignote en cas de perte du signal d'alignement 
de descente (drapeau .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) sur I'indicateur de deviation de 
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route ou absence d'aiguilles d'alignement de descente sur le KI 525A). Le PA repasse en fonction 
maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente utilisable en 
mo ins de six secondes, Ie PA repasse automatiquement en fonction alignement de descente. En 
I'absence d'un signal utilisable en moins de six secondes, le PA reste sur la fonction maintien 
d'assiette en tangage jusqu'au retour d'un signal d'alignement de descente utilisable et au 
franchissement de I'alignement de descente par I'avion, point OU se reproduit le couplage. 

5. ANNONCIATEUR .TRIM. (.COMPENSATEUR.)- S'aHume en permanence quand le compen­
sateur n'est pas alimente ou si I'essai avant vol du systeme n'a pas He effectue. L'annonciateur 
.TRIM. (.COMPENSATEUR.) clignote, accompagne par une alarme sonore, chaque fois qu'est 
detecte un defaut du compensateur manueL La surveillance du systeme de compensateur manuel 
s'exerce sur le fonctionnement du servomoteur sans ordre. L'annonciateur .TRIM. (.COMPEN­
SATEUR.) s'aHume et reste fixe, accompagne d'un signal sonore continu, pour tout defaut de 
fonctionnement de la compensation automatique. La surveiHance du systeme de compensation 
automatique s'exerce pour les pannes suivantes : fonciionnement du servomoteur sans ordre; non­
fonctionnement du servomoteur apres un ordre; fonctionnement du servomoteur dans 1e mauvais 
senS. Le disjoncteur de compensateur de profondeur peut Hre declenche puis reenclenche pour 
couper le signal sonore continu, mais I'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) reste aHume. 
Le compensateur electrique manuel peut ctre utilise, mais le PA ne doit pas Clre embraye. 

6. ANNONCIATEUR .AP. (.PA.) - S'aHume en permanence des que le PA est embraye. Clignote 12 
fois environ chaque fois que le PA est debraye (double par une alarme sonore de 2 secondes). 

7. POUSSOIR .AP ENG. (.EMBRAYAGE PA.)- Une pression sur le poussoir embraye le PA si 
toutes les conditions logiques sont satisfaites. 

8. POUSSOIR .TEST. (.ESSAh) AVANT VOL - Une pression momentanee sur ce poussoir declenche 
1a sequence d'essai avant vol, a sa voir : allumage automatique de taus les annonciateurs, essai des 
systemes de sUfveillance de cadence de tangage et de raulis, essai du syst.enle da surveil1ance de 
defauts de compensation automatique, verification de la tension de commande du compensateur 
manuel et essai de tous les circuits logiques de validite et de coupure. Si I'essai avant vol est 
satisfaisant, I'annonciateur .AP. (.PA.) clignote pendant 6 secondes environ (le clignotement de 
I'annonciateur est accompagne d'une alarme sonore). Le PA ne peut pas Hre embraye tant que 
I'essai avant vol du PA n'est pas satisfaisant. 

9. SELECTEUR DE FONCTION .BC. (.FAISCEAU ARRIERE.) - Une pression sur ce poussoir selee­
tionne la fonction approche sur faisceau arriere. Le fonctionnement de cette fonction est identique ä. 
celui de la fonction approche, a I'exception de la niponse aux signaux d'alignement de piste qui est 
inversee. Le eouplage de I'alignement de deseente est inhibe en fonction approche sur faisceau 
arriere. 
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10. SELECTEUR DE FONCTION .APR. (.APPROCHE.) - Une pression sur ee poussoir selectionne la 
fonetion approehe. Cette fonction permet I'intereeption sous tous les angles (avee un indieateur de 
situation horizontale) ou donne un angle d'intereeption fixe de 45" (avee un eonservateur de eap), et 
assure I'intereeption et la poursuite automatiques du faiseeau de signaux VOR, de navigation a . 
eouverture de surfaee ou d'alignement de piste, plus le eouplage de I'alignement de deseente dans le 
eas d'un ILS. En poursuite, le gain de la fonetion approehe est superieur a eelui de la fonction· 
navigation. L'annonciateur .APR. (.APPROCHE.) du ealeulateur de PA elignote tant que la 
sequenee d'intereeption automatique n'est pas dtklenehee. Sur le repetiteur d'annoneiateurs de 
fonetions KA 185, les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .ARM. (.ARMEE.) sont allumes 
tant que la sequenee d'intereeption automatique n'est pas declenehee. A l'intereeption du faiseeau, 
les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .CPLD. (.COUPLEE.) s'allument. 

11. SELECTEUR DE FONCTION .NAV. (.NA VIGATION.) - Une pression sur ee poussoir seleetionne 
la fonetion navigation. Cette fonction per met I'intereeption sous tous les angles (avee un indieateur 
de situation horizontale) ou donne un angle d'intereeption fixe de 45" (avee un eonservateur de eap), 
et ass ure I'intereeption et la poursuite automatiques du faisecau de signaux VOR, de navigation a 
eouverture de surfaee ou d'alignement de piste. L'annonciateur .NA V. (.NA VIGATION.) clignote 
tant que la sequenee d'intereeption automatique n'est pas declenehee. Sur le repetiteur d'annon­
ciateurs de fonctions KA 185, les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .ARM. (.ARMEE.) sont 
allumes tant que la sequenee d'intereeption automatique n'est pas declenehee. A I'intereeption du 
faiseeau, les annonciateurs .APR. (.APPROCHE.) et .CPLD. (.COUPLEE.) s'allument. 

12. SELECTEUR DE FONCTION .HDG. (.CAP.) - Uue pression sur ee poussoir seleetionne la 
fonction cap qui ordonne ä. }'avion de virer POUT prendre eL maintenir le cap affiche au moyen de 
}'index de cap Bur le conservateur de cap DU l'indicateur de situation horizontale. Un.nouveau cap 
peut etre affiche ä. tout instant, et l'avion vient au nouveau cap avec un angle d'inclinaison laterale 
maximal de 22" environ. La selection de la fonction eap annule les fonetions de poursuite naviga­
tion, approchc Oll faisceau arriere. 

13. SELECTEUR DE FONCTION .ALT. (.ALTITUDE.)· Une pression sur ee poussoir seleetionne la 
fonction maintien d'altitude qui ordonne ä. Pavian de maint.enir l'altitude pression existant au 
moment de la seleetion. L'embrayage peut s'effeetuer en montee, en deseente ou en vol en palier. En 
fonction approehe, le maintien d'altitude se dehraye automatiquement a I'intereeption de I'aligne­
ment de deseente. 

14. NON UTILISE. 
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REPETITEUR D'ANNONCIATEURS DE FONCTIONS KA 185 
(OPTIONNEL) 

Figure 7-5 

1. REPETITEUR D'ANNONCIATEURS DE FONCTIONS KA 185 (OPTIONNEL) - Regroupe la 
signalisation des fonctians dans le champ visuel principal du pilote ainsi que les trois voyants du 
recepteur de balises. 

2. NON UTILISE. 
3. ANNONCIATEURS DE FONCTIONS - S'allument lors de la selecUon d'une foncUon au moyen du 

selecteur correspondant (poussoir a action alternee). 
4. ANNONCIATEUR .GS. (.ALlGNEMENT DE DESCENTE.) - S'allume en permanence quand le 

PA est couple au signal d'alignement de descente. Clignote en cas de perte du signal d'alignement 
de descente (drapeau .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) sur l'indicateur de deviation de 
route ou absence d'aiguilles d'alignement de descente sur le KI 525A). Le PA repasse en fonction 
maintien d'assiette en tangage. En cas de retour d'un signal d'alignement de descente utilisable en 
moins de six secondes, le PA re passe automatiquement en fonction alignement de descente. En 
I'absence d'un signal utilisable en moins de six secondes, le PA reste sur la fonction maintien 
d'assiette en tangage jusqu'au retour d'un signal d'alignement de descente utilisable et au franchis­
sement de I'alignement de descente par l'avion, point OU se reproduit le couplage. 

5. ANNONCIATEUR .TRIM. (.COMPENSATEUR.) - S'allume en permanence quand le compen­
sateur niest pas alimente Oll si I'essai avant vol du systeme n'a pas ete effectue. L'annonciateur 
.TRIM. (.COMPENSATEUR.) clignote, accompagne par une alarme sonore, chaque fois qu'est 
detecte un defaut du compensateur manuel. La surveillance du systeme de compensateur manuel 
s'exerce sur le fonctionnement du servomoteur sans ordre. L'annonciateur .TRIM. (.COMPEN­
SATEUR.) s'allume, accompagne d'un signal sonore continu, pour tout defaut de fonctionnement de 
la compensation automatique. La surveillance du systeme de compensation automatique s'exerce 
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pour les pannes suivantes: fonctionnernent du servomoteuf sans ordre; non-fonctionnement du 
servomoteur apres un ordre; fonctionnement du servomoteur dans le mauvais sens. Le disjoncteur 
de compensateur de profondeur peut etre deelenche puis reenelenche pour couper le signal sonore 
continu, mais I'annonciateur .TRIM. (.COMPENSATEUR.) reste allume. Le compensateur 
electrique manuel peut Hre utilise, mais le PA ne doit pas Mre embraye. 

6. ANNONCIATEUR .AP. (.PA.) - S'allume en permanence des que le PA est embraye. Clignote 12· 
fois environ chaque fois que le PA est debraye (double par une alarme sonore de 2 secondes). 

7. ANNONCIATEUR .ARM. (.ARMEE.)- S'allume en permanence avec I'annoncialeur .NAV. 
(.NAVIGATION.) ou .APR. (.APPROCHE.) lorsque le selecteur de fonc.tion navigation ou 
approche est enfonce. L'annonciateur .ARM. (.ARMEE.) reste allumejusqu'a ce que commence la 
sequence d'interception automatique ou l'annoncialeur .ARM. (.ARME.) s',)teint et ou I'annon­
ciateur .CPLD. (.COUPLEE.) s'allume. 

8. ANNONCIATEUR .CPLD. (.COUPLEE.) - S'allume en permanence en meme temps que 
l'annonciateur .NAV. (.NAVIGATION.) ou .APR. (.APPROCHE.) au debul de la sequence 
d'interception automalique du faisceau en fonetion navigation ou approche. Normalement, le 
couplage suit l'armement mais peut se faire directement si les criteres d'interception du faisceau 
sont reunis a la selection de la fonction navigation ou approche. 

9. REPETITEURS DE VOYANTS DE RECEPTEUR DE BALISES - Repeliteurs de voyanls de balises 
de voies aeriennes, exterieures et intermediaires commanrles par le recepteur de halises. 
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INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL KI 256 

Figure 7-7 
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1. INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL KI 256- Indique I'assiette de I'avion comme un horizon 
gyroscopique dassique et presente les ordres pour I'utilisation du directeur de vol. Le gyroscope de 
l'indicateur est pneumatique. 

2. INDEX D'ASSIE'I'TE EN ROULIS - Indique I'assiette en roulis de I'avion par rapport a I'echelle 
d'assiette en roulis. 

3. ECHELLED'ASSIE'I'TEENROULIS-EcheIlegradueeitO, ± 10, ± 20, ± 30, ± 60et ± 90degres. 
4. ECHELLE D'ASSIE'I'TE EN TANGAGE - Se deplace par rapport it la maquette pour indiquer 

I'assiette en tangage. Echelle graduee a 0, ± 5, ± 10, ± 15, ± 20 et ± 25 degres. 
5. BARRE D'ORDRE - Presente les .ordres de guidage calcuIes par rapport a la maquette. La barre 

d'ordre n'est visible que si la fonction directeur de vol est selectionnee. La barre d'ordre est 
escamotee chaque fois que le systeme est inutilisable ou qu'une fonction du directeur de vol n'est pas 
embrayee. 

6. MAQUE'I'TE D'INDICATEUR DE DIRECTEUR DE VOL - Les assiettes en tangage et en roulis de 
I'avion sont materialisees par la position relative de la maquette fixe et du fond mobile. Pendant 
I'utilisation du directeur de vol, piloter en alignant la maquette et la barre d'ordre pour satisfaire 
aux ordres du directeur de vol. 

7. ANNONCIATEUR .DH. (.HAUTEUR DE DECISION.) - Annonciateur optionnel utilisable avec 
le radioaltimetre optionnel de bord. 
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1. GYRO DE VERTICALE KG 258 - C'est un gyroscope pneumatique qui indique I'assiette de I'avion 
comme un horizon gyroscopique classique. 

2. INDEX D'ASSIETTE EN ROULIS - Indique I'assiette en roulis de I'avion par rapport a l'echelle 
dtassiette en roulis. 

3. ECHELLE D'ASSIETTE EN ROULIS - Echelle graduee a 0, ± 10, ± 20, ± 30, ± 60 et ± 90 degres. 
4. ECHELLE D'ASSIETTE EN TANGAGE- Se deplace par rapport a la maquette pour indiquer 

I'assiette en tangage. Echelle graduee a 0, ± 5, ± 10, ± 15, ± 20 et ± 25 degres. 
5. MAQUETTE - Sert de symbole fixe de I'avion. Les assiettes en tanga ge et en roulis de I'a vion so nt 

materialisees par la position relative de la maquette fixe et du fond mobile. 
6. BOUTON DE REGLAGE MAQUETTE - Permet le reglage manuel de la maquette pour le vol en 

palier en fonction des differentes conditions de chargement (N e s'applique pas a certains a vions 
ayant une immatriculation etrangerel. 

7. ANNONCIATEUR .DH. (.HAUTEUR DE DECISION.l - Annonciateur optionnel utilisable avec 
le radioaltimetre optionnel de bord. 
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INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A 

Figure 7-11 

1. INDICATEUR DE SITUATION HORIZONTALE KI 525A- Presepte une vue panoramique de 
I'ecart de I'avion par rapport aux radials VOR ou aux faisceaux d'alignement de piste. Il don ne 
egalement les ecarts d'alignement de descente et la reference de cap par rapport au nord magne­
tique. 

2. DRAPEAU .NAV. (.NAVIGATION.)- Le drapeau est visible lorsque le signal du recepteur de 
navigation n'est pas ban. Lorsque ce drapeau est visible sur I'indicateur de navigation (indicateur 
de deviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecte. Le pilote doit 
surveiller I'absence de drapeaux .NA V. (.NA VI GA TI ON .) sur les indicateurs de navigation paur 
s'assurer que les informations de navigation que poursuivent le PA etlou le directeur de vol sont 
valides. . 

3. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnetique de l'avion sur la rose (10). 
4. DRAPEAU D'ALARME .HDG. (.CAP.)- Lorsque le drapeau est visible, le cap affiche n'est pas 

utilisable. Si ce drapeau apparait alors qu'une fonction laterale (cap, navigation, approche ou 
approche sur faisceau arri"re) est selectionnee, le PA se debraye. Le PA peut elre reembraye en 
fonction ailes horizontales pure associee a. toute fonction verticale. Utiliser le paussoir .CWS. 
(.PILOTAGE TRANSPARENT.) paur manreuvrer I'avion lateralement en pilotage manuel. 
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5. FLECHE DE ROUTE - Indique le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste affiche sur la rose (10). 
Le radial VOR ou I'axe d'alignement de piste reste affiche sur la rose (10) lorsque ceUe derniere 
tourne. 

6. DRAPEAU D'INDlCATEUR .TO-FROM. - Indique la direction de la station VOR par rapport a la 
route affichee. 

7. AIGUILLES DOUBLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent sur I'echelle d'alignement. 
de descente (8) I'ecart de I'avion par rapport a I'axe du faisceau d'alignement de descente. 
Lorsqu'elles sont visibles, ces aiguilles indiquent que le signal d'alignement de descente re~u est 
utilisable. 

8. ECHELLES D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indiquent I'ecart par rapport a I'axe du faisceau 
d'alignement de descente. Un deplacement de 2 points a pleine echelle de la barre d'ecart d'aligne­
ment de descente represente un ecart de 0,70 au-dessus ou au-dessous de I'axe du faisceau d'aligne­
ment de descente. 

9. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( Q ) -Sa rotation permet de positionner I'index de cap (14) 
sur la rose (10). L'index toume avec la rose. 

10. ROSE - Tourne pour indiquer le cap de I'avion par rapport a la Iigne de foi (3) sur I'indicateur de 
situation horizontale Oll le conservateur de cap. 

11. BOUTON SELECTEUR DE ROUTE - Sa rotation permet de positionner la fleche de route (5) sur la 
rose (10). 

12. BARRE D'ECART DE ROUTE - La partie centrale de la fleche de route se deplace lateralement 
pour indiquer la position relative de l'avion par rapport a la route selectionnee. L'indication fournie 
est exprimee en degres d'ecart angulaire par rapport aux radials VOR et aux faisceaux d'aligne­
ment de piste, ou en milles marins de part et d'autre des routes de navigation a couverture de 
surface. 

13. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Un deplacement de 5 points a pleine echelle de la barre d'ecart 
de route represente un ecart par rapport a }'axe du faisceau de: ± 10° en VOR, ± 2,50 en alignement 
de piste, ± 5 NM (± 9,3 km) en navigation a couverture de surface, ± 1,25 NM (± 2,3 km) en appro­

. ehe en navigation ä couverture de surface. 
14. INDEX DE CAP - Cornmande par le bouton ( Q ) (9) pour afficher le cap desire. 
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Figure 7-13 

1. CONSERVATEUR DE CAP NON ASSERVI KG 107 - Gyroscope pneumatique qui donne au pilote 
une indication visuelle stable du cap de l'avion. 

2. LIGNE DE FOI - Indique le cap magnetique de I'avion sur la rose (4). 
3. INDEX DE CAP - Commande par le bouton ( Q ) (5) pour afficher le cap desire. 
4. ROSE - Tourne pour indiquer le cap de l'avion par rapport illa ligne de foi (2) sur I'indicateur de 

situation horizontale ou le conservateur de cap. 
5. BOUTON SELECTEUR DE CAP ( Q ) - Sa rotation permet de positionner I'index de cap (3) 

sur la rose (4). L'index tourne avec la rose. 
6. BOUTON DE RECALAGE GYRO .PUSH. (.POUSSER.) - Enfonce, ce bouton per met au pilote de 

faire tourner manuellement la rose (4) pour la recaler sur le cap magnetique indique par le compas 
magnetique. La rose d'un gyro non asservi doit Eitre recalee periodiquement pour compenser les 
erreurs de precession du gyro. 
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1. INDICATEUR VORlILS - Donne une representation rectiligne dc I'ecart par rapport a un radial 
VOR ou un alignement de piste et par rapport a un alignement de descente. 

2. INDEX DE ROUTE - Indique la route VOR affichee. 
3. ROSE - Indique la route VOR affichee par l'index de route. 
4. DRAPEAU .NAV. (.NAVIGATION.) - Le drapeau est visible lorsque le signal du recepteur de 

navigation niest pas bon. Lorsque ce drapeau est visible sur l'indicateur de navigation (indicateur 
de deviation de route ou KI 525A), le fonctionnement du PA n'est pas affecte. Le pilote doit 
surveiller l'absence de drapeaux .NA V. (.NA VIGATION.) sur les indicateurs de navigation pour 
s'assurer que les informations de navigation que poursuivent le PA eVou le directeur de vol sont 
valides. 

5. DRAPEAU D'INDICATEUR .TO-FROM. - Indique la direction de la station VOR par rapport a la 
route affichee. 

6. AIGUILLE D'ECART D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique I'ecart par rapport a I'aligne­
ment de descente de I'ILS. 

7. ECHELLE D'ECART DE ROUTE - Un deplacement de 5 points a pI eine echelle de la barre d'ecart 
de route represente un ecart par rapport 11 I'axe du faisceau de: ± 100 en VOR, ± 2,50 en alignement 
de piste, ± 5 NM (± 9,3 km) en navigation a couverture de surface, ± 1,25 NM (± 2,3 km) en 
approche en navigation a couverture de surface. 
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8. ECHELLE D'ALIGNEMENT DE DESCENTE - Indique l'ecart par rapport a I'axe du faisceau d'ali­
gnement de descente. Un deplacement de 5 points a pleine echelle de I'aiguille d'ecart d'alignement 
de descente represente un ecart de 0,70 au-dessus ou au-dessous de l'axe du faisceau d'alignement de 
descente. 

9. INDEX DE ROUTE INVERSE - Indique I'inverse de la route VOR affichee. 
10. BOUTON .OBS. (.SELECTEUR D'AZIMUT.) - Commande la rotation de la rose pour I'affichage 

de la route. 
I!. AIGUILLE D'ECART DE ROUTE - Indique l'ecart de route par rapport a la route VOR ou a l'axe 

d'alignement de piste affiche. 
12. DRAPEAU .GS. (.ALIGNEMENT DE DESCENTE.) - Le drapeau est visible lorsque le signal du 

recepteur d'alignement de descente n'est pas bon. 

1 2 

4 

3 

BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE 

Figure 7-17 
RAPPORT: VB-1397 EDITION 1 
9-80, 26/28 

~I 



MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFI' CORPORATION 
A VION ARROW PA-28R-201 

Figure 7-17 (su; te) 

SECTION9 
SUPPLEMENT 7 

1. BOITIER DE COMMANDES DE VOLANT DU PILOTE AUTOMATIQUE - Boitier, monte sur le 
volant pilote, de commandes associees au PA et au compensateur electrique manuel. 

2. INVERSE URS DE COMMANDE DE COMPENSATEUR ELECTRIQUE MANUEL - Ensemble de 
deux inverseurs dans lequell'inverseur gauche commande I'alimentation d'embrayage du servomo­
te ur du compensateur et I'inverseur droit commande le sens de rotation du servomoteur. Les deux 
inverseurs doivent etre manreuvres pour permettre le fonctionnement du compensateur manuel 
dans le sens desir". Lorsque le PA est embraye, le fonctionnement du compensateur electrique 
manuel debraye automatiquement le PA. 

3. POUSSOIR .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - Enfonce, permet au pilote de contraler 
I'avion manuellement (ja pression sur le poussoir debraye les servomoteurs de tangage et de roulis) 
sans annulation des fonctions selectionnees. Embraye la fonction directeur de vol si elle ne I'est pas 
deji .. Synchronise automatiquement le directeur de vollP A sur l'assiette en tangage existant au 
relächement du poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) ou sur l'altitude pression 
existant en cas d'utilisation de la fonction maintien d'altitude. Annule le couplage de I'alignement 
de descente. L'avion doit refranchir l'alignement de descenie po ur permettre le recouplage de 
I'alignement de descente. Le poussoir .CWS. ne debraye pas le servomoteur d'amortisseur de lacet. 

4. POUSSOIR .AP DISCffRIM INTER. (.DEBRAYAGE PNCOUPURE COMPENSATEUR.) - Une 
pression sur ce poussoir puis son relächement debraye le PA et annule tous les modes de fonction­
nement du compensateur de vol. Le maintien de la pression sur le poussoir coupe toute alimentation 
du compensateur electrique (arret du mouvement du compensateur), debraye le PA et annule tous 
les modes de fonctionnement du directeur de vol. 
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La fonction de l'interrupteur .MASTERSWITCH. (.INTERRUPTEUR GENERAL.) de I'avion est 
inchangee et ce dernier peut etre utilise en cas d'urgence pour couper I'alimentation electrique de tous les 
systemes de pilotage pendant que la panne est locaJisee. 

L'interrupteur .AVIONICS MASTER. (.GENERAL EQUlPEMENTS ELECTRONIQUES.) alimente 
la barre des equipements electroniques des disjoncteurs radio et du disjoncteur du PA. 

Les disjoncteurs suivants sont utilises pour proteger les elements suivants du pilote automatique King' 
serie 150: 

.AUTOPILOT. (.PILOTE AUTOMATIQUE.) - Alimente le caJculateur KC 192 ou KC 191, les 
servomoteurs de tangage et de roulis du PA et le disjoncteur de compensateur de profondeur . 

• PITCH TRIM. (.COMPENSATEUR DE PROFONDEUR.) - Alimente le systeme de compensation 
automatique et le compensateur electrique manuel de prufondeur . 

• COMPASS SYSTEM. (.COMPAS.) - Alimente le compas optionnel KCS 55A. 
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SUPPLEMENT N° 8 
CONCERNANT 

SECTION9 
SUPPLEMENT 8 

LE SELECTEUR DE VITESSE VERTICALE ET D'ALTITUDE KING KAS 297B 

Le present supplement doit litre joint au Manuel de vol approuve DGAC lorsque l'avion est dote du 
selecteur de vitesse verticale et d'altitude King KAS 297B conformement au certificat de type supplementaire 
SAI563CE-D. Les renseignements renfermes ci-apres ne completent ou n'annulent et remplacent le Manuel 
de vol de base approuve DGAC que dans les domaines enumeres ci-apres. En ce qui concerne les rensei­
gnements relatifs aux limitations, aux procedures et aux performances non presentes dans le present 
supplement, se reporter au Manuel de vol de base approuve DGAC. 
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SECTION 1- GENERALITES 

Le present supplement fournit les renseignements necessaires a I'utilisation de I'avion lorsque le 
selecteur de vitasse vertieale et d'altitude optionnel King KAS 297B est ajoute au systeme de pilotage King 
KFC 150 ou KAP 150. Le seleetaur de vitasse verticale et d'altitude doit Eitre utilise selon les limitations 
speeifiees ci-apres. Les renseignements que renferme le present supplement sont a utiliser eonjointement 
avec I'ensemble du manuel. 

Le present supplement fait partie integranta du present manuel et doit se trauver en permanenee dans 
ce dernier lorsque I'avion est dote du selecteur de vitasse vertieale et d'altitude optionnel King KAS 297B. 

SECTION 2 - LIMITATIONS 

Les eaptures de selection d'altitude en-dessous de 800 ft (244 m) sol sont interdites. 

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE 

Les procedures d'urgenee ne sont pas modifiees. 

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES 

A. AVANTVOL 

l. POUSSOIR .TEST. (.ESSAJ.) AVANT VOL (KC 192 OU KC 191) - APPUYER momentanement 
et VERIFIER: 
a. Que tous les chiffres et legendes sont affiches sur le KAS 297B. 

B. UTILISATION DU SELECTEUR DE VITESSE VERTICALE ET D'ALTITUDE 

l. Seleetion de la vitasse vertieale 
a. Bouton de SELECTION DE VITESSE VERTICALE - TIRER le petit bouton. 
b. Bouton de SELECTION DE VITESSE VERTICALE - TOURNER de maniere a afficher la 

vitesse verticale desiree. 
e. Poussoir .ENG. (.EMBRA YAGE.) de FONCTION VITESSE VERTICALE - APPUYER po ur 

embrayer la fonction maintien de vitesse vertieale. 
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2. Modifieation de la vitesse verticale 
a. U tilisation du poussoir .CWS. (.PILOT AGE TRANSPARENT. ) 

SECTION9 
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1) Poussoir .CWS. ( .PILOTAGE TRANSPARENT.) - APPUYER et MAINTENIR. 
2) Avion - Etablir la vitesse vertieale desiree. 
3) Poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) - RE LACHER. 

b. Utilisation de l'inverseur de correetion vertieale 
1) INVERSE UR DE CORRECTION VERTICALE - APPUYER soit a eabrer soit a piquer' 

afin d'augmenter ou de r"duire la vitesse vertieale. La vitesse vertieale affiehee varie a 
raison de 100 ftJmn (0,5 m/s) par seeonde de maintien de la pression sur l'inverseur. 

ATTENTION 

En vol a une vitesse egale a ou voisine de la vitesse de taux de 
montee optimal, l'utilisation de la fonction maintien de vitesse 
verticale peut aisement faire tomber la vitesse dans la partie 
decroissante de la courbe de puissance (Ja vitesse Mcroissante 
entrainant la reduction du taux de montee). La poursuite de 
l'utilisation de la fonction maintien de vitesse verticale dans la 
partie decroissante de la courbe de puissance finira par un 
decrochage. 

ATTENTION 

En vol ä. 1a vitesse maximale Oll a une vitesse proehe de la vitesse 
maximale d'utilisation du PA, il est necessaire de reduire la 
puissance pour maintenir Je taux de descente desire el ne pas 
depasser 1a vitesse maximale d'utilisation du PA. 

C. PRESELECTION D'ALTITUDE 

1. Bouton de SELECTION D'ALTITUDE - REPOUSSER le petit bouton. 
2. Bouton de SELECTION D'ALTITUDE - TOURNER de maniere a affieher 1'altitude desiree. 
3. Poussoir .ARM. (.ARMEMENT.) de FONCTION SELECTION D'ALTITUDE - APPUYER pour 

armer 1a fonction selection d'altitude. 
4. Avion - ETABLIR L'ASSlETTE necessaire a l'interception de l'altitude seleetionnee. 
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SECTION 5 - PERFORMANCES 

Les performances ne sont pas modifiees. 

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE 

MANUEL DE VOL 
PIPER AIRCRAFr CORPORATION 

A VION ARROW PA-28R-201 

Les equipements optionnels instaBes en usine sont compris dans les donnees de masse et de centrage a la . 
delivrance du Certificat de navigabilite de la Section 6 du Manuel de vol de base. 

SECTION 7 - DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

Le KAS 297B offre au pilote les caracteristiques suivantes: possibilite de selectionner I'embrayage d'une 
vitesse verticale ; possibilite de selectionner, d'armer et, a I'approche de I'altitude selectionnee, de transferer 
automatiquement en maintien d'altitude; alerte d'altitude conformement au ~'AR 91.51. Les commandes et 
affichages du KAS 297B sont decrits ci-apres. 
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SELECTEUR DE VITESSE VERTICALE ET D'ALTITUDE KAS 297B 

Figure 7-1 
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Figure 7-1 (suite) 

SECTION9 
SUPPLEMENT 8 

1. POUSSOIR .ENG. (.EMBRA YAGE.) DE FONCTION VITESSE VERTICALE - Une pression sur 
ce poussoir embraye la fonction maintien de vitesse verticale. Une deuxieme pression sur ce pous­
soir debraye la fonction maintien de vitesse verticale. Une pression sur ce poussoir, avec altitude 
affichee, embraye la fonetion maintien de vitesse verticale et resynchronise cette fonction sur la 
vitesse vertieale instantanee de l'avion. 

2. CELLULE PHOTOELECTRIQUE - Assure I'attenuation automatique de I'affichage en fonction de 
I'eclairage ambiant du poste de pilotage. 

3. ANNONCIATEUR .VS. (.VITESSE VERTICALE.) - S'allume lorsque la fonction maintien de 
vitesse vertieale est embrayee. 

4. SYMBOLES. C • (.MONTEE/DESCENTE.) DE VITESSE VERTICALE - Indique le sens, mon­
tee ou deseente, de la vitesse vertieale seleetionnee. 

5. AFFICHE URS ADECHARGE - Permettent l'affiehage cle I'altitude seleetionnee, entre 100 et 
35000 ft (30"et 10 668 m), ou cle la vitesse vertieale selectionnee, en mon tee ou deseente de 0 a 
3000 ftlmn (0 a 15,24 mls). 

6. ANNONCIATEUR .ALERT. (.ALERTE.) D'ALTITUDE - L'annonciateur .ALERT. (.ALERTE.) 
s'allume 1000 ft (305 m) avant I'altitucle selectionnee, s'Heint 300 ft (91 m) avant I'altitude selee­
tionnee et s'allume momentanernent lorsque }taltitude selectionnee est at.t.einte. Une fais atteinte 
l'altitude seleetionnee, l'allumage de I'annonciateur signifie que la bande de securite de 300 n 
(91 m) a ele depassee ell'annonciateur reste allume jusqu'a ce que I'eeart par rapport a I'altitude 
seleetionnee atteigne 1000 fl (305 m). Chaque allumage initial de l'annonciateur d'alerte est accom­
pagne d'un signal sonore de 2 seeondes; il en est de meme lorsque I'altitude selectionnee est 
atteinte. 

7. BOUTON DE SELECTION DE VITESSE VERTICALE/ALTITUDE - Boutons eoneentriques 
permettant l'affichage aise de l'altitude ou de la vitesse verticale. Le petit bouton (interieur) 
comporte deux positions: repousse et tire. 

La positiun REPOUSSE du petit bouton permet I'affichage el la selection cle I'altitudc. La rotation 
du petit bouton permet la selection de l'altitude au pas de 100 ft, avec report sur le chiffre des 
milliers. Le gros bouton (exterieur) permet la selection de l'aJlitude au pas de 1000 ft, avee report 
sur Je chiffre des dizaines cle milliers. 

La position TIRE du petit bouton permet J'affiehage et Ja seleetion de Ja vitesse verticale. La 
rotation clu petit bouton permet la seJection cle Ja vitesse verlieaJe au pas de 100 fl/mn. Le gros 
bouton permet la selection cle Ja vitesse vertieaJe au pas cle 1000 ftlmn jusqu'au maximum cle 
3000 fl/mn (15,24 mls). 

8. ANNONCIATEUR DE FONCTION .FT. ou .FT/MIN. - Affiche .FT/MIN. en fonction maintien cle 
vitesse verticale. et cFTlio en fonction selection d'altitude. 
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9. ANNONCIATEUR .CAPT. (.CAPTURE.) D'ALTITUDE - Indique que le KAS 297B a fait passer 
le PA de I'une des fonctions maintien d'assiette en tangage ou maintien de vitesse verticale ii. la 
fonction CAPTURE. Le point, juste avant le passage en maintien d'altitude, auquel entre en action 
la fonction capture varie en fonetion de la vitesse verticale, c'est-a-dire : 
Plus le taux de montee est eleve, plus I'entree en action de la fonction capture se produit rot; aux 
taux de mon tee faibles, I'entr,;e en action de la fonetion capture et le passage en maintien d'altitude 
se produisent presque simultanement. 

10. ANNONCIATEUR .ARM. (.ARMEMENT.) DE SELECTION D'ALTITUDE - Indique I'armement 
de la fonction selection d'altitude pour la capture de l'altitude selecLionnee. 

11. POUSSOIR .ARM. (cARMEMENT.) DE FONCTION SELECTION D'ALTITUDE - Une pression 
sur ce poussoir, I'altitude selectionnee Hant affichee, per met d'armer la fonction selection 
d'altitude. La fonction selection d'altitude annule le mainLien d'altitude si cette fonction est dejä. 
embrayee. Si la fonction selection d'altitude est armee au couplage de I'alignement de descente, la 
fonetion alignement de descente annule la fonction selection d'altitude. L'embrayage de la fonction 
maintien d'altitude par le pilote au moyen du selecteur de fonction .ALT. (.ALTITUDE.) annule la 
fonction selection d'altitude. 

12. POUSSOIR .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) (Non illustre) - En plus des fonctions 
normales du pilote automatique, la pression sur le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPA­
RENT.) agit egalement sur le KAS 297B. Dans l'utilisation de la fonction maintien de vitesse 
verticale, le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) resynchronise la fonction maintien 
de vi tasse verticale sur la vitesse verticale instantanee de I'avion. Si c'est l'altitude qui est affichee 
lors de la pression sur le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.), les afficheurs 
presentent automatiquement la vitesse verticale tant que le poussoir .CWS. (.PILOTAGE 
TRANSPARENT.) reste enfonee. Le poussoir .CWS. (.PILOTAGE TRANSPARENT.) n'affecte 
pas la fonetion selection d'altitude. 

13. INVERSE UR DE CORRECTION VERTICALE (Non illustre) - En fonction maintien de vitesse 
verticale, cet inverseur peut elre utilise pour augmenter ou reduire ]a vitesse verticale a raison de 
100ft/mn (0,5 m/s) par seconde de maintien de la pression sur I'inverseur. Si e'est I'altitude qui est 
affichee au moment de la pression sur I'inverseur, la vitesse verLicale s'affiche pendant 1 il 2 
secondes apres le relächement de 1'inverseur. 
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SECTION9 
SUPPLEMENT 8 

Les disjoncteurs suivants sont utilises pour proteger les elements suivants du King KAS 297B ; 

DESIGNATION 

.AUTOPILOT. 
(.PILOTE AUTOMATIQUE.) 

.ENCALTM. 
(.ALTICODEUR.) 

FONCTJON 

Alimente le calcuIateur KC 192 ou KC 191, les servo­
moteurs de tangage et de roulis du PA, l'interrupteur 
disjoncteur de compensateur de profondeur, et le KAS 
297B. 

Alimente l'altimetre King KEA 130NKEA 346. 

NOTA 

L'alimentation du KAS 297B peut ötre assuree par l'intermediaire 
d'un disjoncteur declenchable de 1 A "epare, repere .ALT SEL. 
(.SELECTEUR D'ALTITUDE.), a la diligence de l'installateur. 
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Supplement au manuel de vol approuve DGAC 
concernant 

I'utilisation de I'avion equipe d'un GPS GARMIN GNS 430 

Constructeur: The New Piper Aireraft, Ine 

:-ype : PA 28 R 201 

Immatriculation : F-GIDD 

W de serie: 78 - 37060 

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL 

Pour utilisation B-RNAV de I'avion modifie selon le dossier RECTIMO W2001/14 

Ce document doit EHre joint au manuel de vol approuve de I'avion 

Ce supplement au manuel de vol inclut les informations que les conditions de 
certification exigent de fournir au pilote. 

Edition AOUT 2001 

Approbation D.GAC. : 19 ocr 2001 
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SUPPLEMENT MANUEL DE VOL 

SECTION 1. GENERAL 

L'instaJlation du GPS modele GNS 430 est conforme aux exigences de I'AC 20-
138 pour une utilisation en IFR comme moyen supplementaire en zone Enroute. 

Cet equipement satisfait les exigences du TSO C 129 a. 

Cette installation satisfait les exigences de navigabilite de I'AMJ 20 x 2 LEAFLET 2 
REV 1, pour une navigation B-RNAV en route. Les approches de non-precision 
sont interdites. 

Ce supplement ne constitue pas une autorisation d'utilisation operationnelle. 

SEGTION 2. UMITATIONS 

2:1. General 

La plaquette suivanle est placee sur le tableau de bord: 

UTILISATION DU GPS SUR SIDS, STARS 

ET EN APPROCHE INTERDITE 

Le manuel d'utilisation reference Pilote Guide P/N 190-00140-00 Revision F de 
JuiJlet 2000 doit elre immediatement disponible EI bord si la navigation est basee 
sur I'utilisation du GPS. La reference du logiciel indiquee dans le manuel 
d'utilisation doit etre conforme EI celle indiquee sur I'equipement. 

Gette reference est visible page SELF TEST immediatement apres la mise en 
route (5 secondes environ). 

Les equipements de navigation requis par la reglementation pour chaque phase 
de vol doivent etre disponibles et en etat de fonctionnement. 

L'exactitude des informations de la base de donnees ne peut etre garantie. " 
incombe par consequent au pilote de verifler (de preference avant le vol), 
I'exactitude des informations de la base de donnees qui seront utilisees au 
cours du vol par rapport EI la documentation officielle. 

Le GPS doit disposer d'une base de donnees EI jour (une base de donnees EI 
jour est une base de donnees mise EI jour systematiquement tous les 28 jours). 

'. 
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2.2. Navigation en zone Enroute et B-RNAV 

La navigation JFR en zone Emoute ou B-RNAV n'est permise que si le pilote a 
verifie la m'lse a jour de la base de donnees et a verifie I'exactitude de chaque 
point selectionne par rapport a la documentation officielle. 

La precision de navigation doit etre verifiee regulierement au cours du vol. 
La verification de la coherence des informations du systeme de navigation 
devra etre effectuee : 

+ A I'arrivee sur chaque point de raute (Waypoint) ou avant I'arrivee au point 
de report de position du service de contr61e ATC. 

+ Avant de quitter une route publiee et ensuite toutes les 15 minutes lors de ce 
type d'utilisation (fonction direct To). 

La verification de la coherence de I'information position peut etre effectuee par 
recoupement avec la position determinee par les informations brutes VOR et 
mllE fournies par les systemes de radionavigation classique. 

La navigation en zone B-RNAV est soumise ades restrictions des lors que la 
constellation dispose de moins de 23 satellites. Dans ce cas un programme de 
prediction RAIM sur la route B-RNAV doit EHre utilise. 

Note: le postulant peut decider de ne pas effectuer de prediction RAIM. Dans 
ce cas, le vor en espace B-RNA V ne sera pas autorise dans /e cas de 
constellations degradees. 

2.3. Navigation en Zone Terminale 

La navigation sur SIDs et STARs est interdite. 

2.4. Approche aux instruments (approche de non pnkision) 

L'utilisation du GPS pour les appraches est interdite. 

2.5. Espacement des frequences VHF 

Le GNS 430 ne doit iHre utilise qu'en configuration 25 KHZ. 

Procedure de reconfiguration du systeme lorsque I'espacement 8,33 KHZ a ete 
selectionne inopinement (voir Pilot's Guide pages 151 el 153). 

CD Selectionner la quatrieme page (SET UP 2) du groupe {( AUX }) 
(boutons de draile) 

(?) Seleclionner {( COM configuration }) 

GJ Selectionner I'espacement {( 25 KHZ }) et valider. 

- 4 -
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3. PROCEDURES D'URGENCE 

3.1. Si I'information de navigation GPS est perdue ou declaree invalide, utiliser 
les autres moyens de navigation disponibles et informer le service du controle 
aerien. 

3.2. En cas de perle du RAIM, utiliser les autres moyens de navigation 
approuves pour la route ou la phase de vol. Toutefois, en phase Enroute, on 
peut continuer a utiliser le GPS. Dans ce cas, la position doit iHre verifiee toutes 
les 15 minutes a I'aide des autres moyens de navigation. Dans le cas de la B­
RNAV, si la verification de la coherence des informations est impossible, utiliser 
un autre moyen de navigation. 

4. PROCEDURES NORMALES D'UTILISATION DU GPS 

4.1. Procedures lors de la preparation du vol 

a) Pour une utilisation IFR + B-RNA V 

Lors de la preparation du vol, I'exploitant doit se renseigner, par 13 voie 
de I'information aeronautique, de I'etat de la constellation GPS 
(consultation des NOTAM GPS). 

b) Pour une utilisatlcn B-F?NA V 

Si moins de 23 satellites so nt disponibles, I'exploitant doit s'assurer de 
la disponibilite de la fonction RAIM sur la route envisagee et pour la 
periode de vol en espace B-RNAV. 

11 doit pour cela utiliser un programme predictif. 

Si, sur la route choisie, il est prevu une perle de la fonction RAIM pour 
une duree superieure a cinq minutes, le vol ne pourra pas etre 
entrepris. Dans ce cas, il faut envisager, soit de decaler le vol dans le 
temps, soit d'emprunter une autre route. 

Le logiciel de prediction doit alors etre a nouveau utilise. 

4.2. Procedures avant le vol 

Lors des verifications avant le vol, il est necessaire de contraler la validite de la 
base de donnees. 

La procedure d'initialisation de I'equipement de bord doit EHre realisee 
conformement aux prescriptions. du constructeur (Pilot's Guide). 

4.3. Procedures generales pendant le vol 

Pour une navigation Enroute et en Zone Terminale, ['equipage transfere a I'aide 
du boTlier commlitateur/annonciateur I'information d'ecarl de route produite par 
le GPS sur I'indicateur CDI situe daQs le champ visuel primaire du pilote . . 
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Les moyens de navigation classiques normalement requis devront egalement 
EHre en etat de fonctionnement. 

L'equipage s'assure de la disponibilite de la fonction RAIM. , 

Durant toute la duree du vol Enroute ou terminale, I'equipage devra s'assurer 
que les moyens c1assiques disponibles (VOR/OME) sont correctement 
selectionnes, afin de pouvoir, si necessaire, rejoindre une route conventionnelle 
ou verifier la navigation. 

4.4. Annonciateurs 

~:-. 
. .... - . .. ... ... _. . .. _.-

-,~" 

1:t>JTG- TERM -, ... APn MSG 
; r--' 
! VLOC (~ WPT [ass J AUTO , 

t GPS 085 '-----" 
'-'. ... . . .--.. ,-._- ~ - _.-

COI : une pression sur le switch COI selectionne soit le mode VLOC, soit le 
mode GPS sur le COI 

OSS: une pression sur le switch OBS selectionne soit le mode OBS sur le 
COI, soit le mode AUTO (LEG) 

VLOC : voyant blanc, information VOR ou ILS sur le COI 

GPS: voyant vert, information GPS sur le COI 

MSG: voyant ambre, repetition du voyant message de I'ecran du GNS 430 

WPT: voyant ambre, repetition du voyant waypoint de I'ecran du GPS 

AUTO: voyant blanc, fonction sequence automatique des waypoints activee 

OSS: voyant vert, fonction OBS sur I'indicateur GPS 

5. PERFORMANCES 

Non affectees 

6. MASSE ET CENTRAGE 

Non affectes 
'. 
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SECTION 10 

CONSEILS D'UTILISATlON 

10.1 GENERALITES 

SECTION 10 
CONSEILS D'UTILISATION 

La presente section foumit des conseils particulierement precieux dans l'utilisation de l'avion Arrow. 

10.3 CONSEILS D'UTILISATION 

a) Apprendre a. compenser pour le decollage de sorte qu'i1 suffise d'exercer sur le volant une tres legere 
pression vers l'aTriere pour decoller 1'avian du sol. 

b) La vitesse indiquee optimale pour le decollage est d'environ 70 kt (130 kmJh) dans des conditions 
normales. Chercher a. arracher I'avion du sol it une vitesse trop faible reduit la maniabilite de 
1'a vion en cas de panne de rnoteur. 

c) Les volets peuvent etre sortis jusqu'it Vi: 103 kt 091 kmJh). Afin de reduire les charges de 
manreuvre des valets, il est souhaitable de reduire Ia vitesse de l'avian ä. une valeur inferieure 
avant de sortir les volets. Le marchepied de volets ne peut supporter un poids tant que les volets 
sont un tant soit peu sortis. Les voJets doivent Hre rentres pour leur permettre de se verrouiller et 
de supporter un poids sur Je marchepied. 

d) Avant de chercher it reenclencher un disjoncteur, Je laisser refroidir pendant 2 il 5 minutes. 

e) Avant le demarrage du moteur, verifier que tous les interrupteurs d'equipements radioelectriques, 
tous les interrupteurs d'eclairage et I'interrupteur de rechauffage de tube de Pitot sont sur ·OFF. 
(.ARRET.) de fa~on it ne pas provoquer une surcharge electrique lors de I'enclenchement du 
demarreur. 

D Les feux anticollision ne doivent pas Hre utilises en vol dans les nuages ou une couche nuageuse, la 
lumü~re rt3flechie pouvant entrainer une perte d'orientation dans l'espace. Ne pas utiliser les feux a 
eclats a. proximite immediate du sol comme lors du roulage, au decollage et it J'atterrissage. 
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g) Les pedales de palonnier sont supporte es par un tube de torsion qui traverse le fuselage. Le pilote 
doit s'habituer a placer convenablement ses pieds sur les pedales de palonnier pour eviter d'Hr" 
gene par le tube de torsion dans le debattement du palonnier ou dans la manreuvre des pedales de 
frein. 

h) Afin de participer 11 l'effort de prevention des accidents, les pilotes doivent se proeurer et etudier les 
renseignements relatifs a 1a securite que mettent 11 leur disposition les pubJieations F AA teiles que 
reglementations, circulaires d'information, .Aviation News», .Airmen's Information Manual- et 
documents sur la seeunte. 

i) Les glissades ou derapages prolonges, entralnant une perte d'altitude superieure a 2000 ft (610 m), 
ou autres evolutions inhabituelles ou brusques pouvant provoquer la mise a seede I'orifice de sortie 
carburant doivent etre evites, une interruption du debit de carburant pouvant se produire J'orsque le 
reservoir eo service niest pas plein. 
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